Anlage 2 zu Vorlage Nr. 122/2014

ZUP (Zentraler Umsteigepunkt) in der KénigstraBe in Rottweil

Durch den ZUP KénigstraBe kénnen erstmals alle Buslinien in Rottweil mit allen
Streckenvarianten innenstadtnah an einer zentralen Stelle verkniipft werden.
Somit wird ein Umstieg mit kurzen Wegen zwischen allen Buslinien erméglicht.

1.) Standortvorteil des ZUP KonigstraBe: In der Stadt Rottweil bestehen seit vielen
Jahren beim Linienbusverkehr Umsteigebeziehungen an mehreren Haltestellen: Am
Friedrichsplatz, am Bahnhof sowie am Schulzentrum. Diese Haltestellen haben
gemeinsam, dass dort jeweils nur ein Teil der Linien hélt. Der einzige Standort in
Rottweil in Innenstadtnédhe (,Zentraler Umsteigepunkt’, ZUP), an dem sich alle Linien
treffen, ware die Konigstralle im Bereich des Neuen Postamtes. Ein Umsteigen in alle
Richtungen mit kurzen Wegen ist nur dort méglich.

Der ZUP Kénigstrale ist so geplant, dass beim sogenannten Taktknoten (mehrere
Busse kommen zur selben Zeit an, warten wenige Minuten, fahren dann weiter und
ermdglichen somit den Umstieg von allen diesen Bussen auf alle anderen Busse) eine
ausreichend lange Busbucht vorhanden ist, ohne den Durchgangsverkehr zu stéren.
Die Gesamtlange der Bussteiganlage ist auf der Ostseite fiir zwei 15 Meter-Busse und
zwei 18 Meter-Busse ausgelegt. Die Anlage auf der Westseite reicht fir einen 15
Meter-Bus und zwei 18 Meter-Busse aus. Dies ist am Friedrichsplatz nicht maglich,
dort missen Busse aufgrund der kurzen Busbucht sténdig auf der Fahrbahn warten
und stoppen somit den Verkehrsfluss.

Die anderen Haltestellen, die in der Vergangenheit teilweise wiederholt als ZUP
vorgeschlagen wurden, kénnen im Gegensatz zum ZUP KénigstraRe nicht von allen
Linien bedient werden. Siehe hierzu nachfolgende Aufstellung:

a.) Am ZUP KénigstraBe kénnten zukinftig alle 18 Linien halten:

Stadtbus-Linie 5001/7281 Rottweil — Lauffen — DeiRlingen

Stadtbus-Linie 5002 Innenstadt — Omsdorfer Hang — Siedlung — Innenstadt
Stadtbus-Linie 5003 Rottweil — Gélisdorf

Stadtbus-Linie 5004 Rottweil - Hausen

Stadtbus-Linie 5005 Innenstadt — Hegneberg - Innenstadt

Stadtbus-Linie 5006 Rottweil - Zimmern o.R

Stadtbus-Linie 5007 Innenstadt — Neckartal — Siedlung — Innenstadt
Stadtbus-Linie 5008 Innenstadt — Krummer Weg - Innenstadt
Stadtbus-Linie 5009 Rottweil — Eschachtal - Dunningen

Stadtbus-Linie 5010 Rottweil — Zepfenhan - Neukirch

Stadtbus-Linie 5011 Innenstadt — Bahnhof — Innenstadt

Stadtbus-Linie 5014 Rottweil — Bihlingen

Regionalbus-Linie 20 Rottweil — Bésingen — Fluorn

Regionalbus-Linie 35 Rottweil — Dietingen - Oberndorf

Regionalbus-Linie 7440 Rottweil — Balingen

Regionalbus-Linie 7441/7445 Rottweil — Saline — Neufra — Schémberg/Frittlingen
Regionalbus-Linie 7444 Rottweil — Oberndorf

Regionalbus-Linie 7478 Rottweil — Schramberg — Schiltach
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b.) An der Haltestelle ,Friedrichsplatz® halten bisher 16 Linien (incl. Hst. Untere
Hauptstrale):

Stadtbus-Linie 5001/7281 Rottweil — Lauffen — DeiRlingen

Stadtbus-Linie 5002 Innenstadt — Omsdorfer Hang — Siedlung — Innenstadt
Stadtbus-Linie 5003 Rottweil — Géllsdorf

Stadtbus-Linie 5004 Rottweil - Hausen

Stadtbus-Linie 5005 Innenstadt — Hegneberg - Innenstadt

Stadtbus-Linie 5006 Rottweil - Zimmern 0.R

Stadtbus-Linie 5007 Innenstadt — Neckartal — Siedlung — Innenstadt
Stadtbus-Linie 5008 Innenstadt — Krummer Weg — Innenstadt
Stadtbus-Linie 5009 Rottweil — Eschachtal - Dunningen

Stadtbus-Linie 5011 Innenstadt — Bahnhof — Innenstadt

Stadtbus-Linie 5014 Rottweil — Biihlingen

Regionalbus-Linie 20 Rottweil — Bésingen — Fluorn

Regionalbus-Linie 7441/7445 Rottweil — Saline — Neufra — Schémberg/Frittlingen
Regionalbus-Linie 7444 Rottweil — Oberndorf

An der Haltestelle ,Untere HauptstraRe“ halten folgende Linien (aufgrund der
raumlichen Nahe sind diese dem Friedrichsplatz zuzurechnen):

Regionalbus-Linie 35 Rottweil — Dietingen - Oberndorf

Regionalbus-Linie 7440 Rottweil — Balingen

c.) Am ,Négelesgraben® halten bisher 7 Linien (bliebe mit ZUP unverandert):

Stadtbus-Linie 5002 Innenstadt — Omsdorfer Hang — Siedlung — Innenstadt (nur in
Richtung Innenstadt)

Stadtbus-Linie 5004 Rottweil - Hausen

Stadtbus-Linie 5005 Innenstadt — Hegneberg - Innenstadt

Stadtbus-Linie 5006 Rottweil - Zimmern 0.R

Stadtbus-Linie 5009 Rottweil — Eschachtal - Dunningen

Regionalbus-Linie 20 Rottweil — Bésingen — Fluorn

Regionalbus-Linie 7444 Rottweil — Oberndorf

2.) Zentrale Lage: Der ZUP KoénigstraRe erméglicht kurze Wege zu Behérden, Arzten,
Schulen etc. Bei Regionalbuslinien (z.B. SBG-Linie 7478 Schiltach - Schramberg —
Rottweil), die die Innenstadt (Haltestelle Friedrichsplatz) nicht bedienen, ist somit
dennoch eine fuBldufige Néhe bzw. Umsteigemdglichkeit mit Linienbussen zur
Innenstadt gegeben.

3.) Entlastung der Kernstadt: Die derzeit teilweise mehrminitige Standzeit der
Busse am Friedrichsplatz zum Abwarten von Anschliissen wird an den ZUP
Koénigstralke verlagert. Die Aufenthaltszeit am Friedrichsplatz verkiirzt sich dann auf
die kurze Zeit des Fahrgastwechsels. Damit wird die historische Innenstadt entlastet.
Der léngere Aufenthalt von Bussen, der den Friedrichsplatz bis heute pragt, entfillt.

4.) Keine Benachteiligung der Innenstadt: Die fiir die Innenstadt wichtige Haltestelle
sFriedrichsplatz” wird nach Angaben der Verkehrsunternehmen weiterhin im bisherigen
Umfang bedient. Letztlich liegt dies jedoch — wie das gesamte Fahrplanangebot - allein
in der Entscheidung der eigenwirtschaftlich agierenden Verkehrsunternehmen.



5.) Verbesserte Verkniipfung zwischen Stadt- und Regionalverkehr: Im
September 2013 startete ein neues StadtBus-Konzept mit teilweise gednderten
Fahrtzeiten und Anschliissen. Dabei sollte auch die Verkniipfung zwischen Stadt- und
Regionalverkehr verbessert werden. Des Weiteren soll vorauss. im Dezember 2014 fur
die wichtige Regionalbuslinie Rottweil — Neukirch / Wellendingen — Schémberg —
Balingen ein neues Fahrplankonzept mit teilweise gednderter Linienfilhrung umgesetzt
werden. Hierfur ist eine leistungsfahige Umsteigeanlage, wie der ZUP sinnvoll. Der
bisherige Umsteigepunkt ,Friedrichsplatz’ ist dazu weniger geeignet. Mit dem ZUP
Kénigstrale wird die Verknipfung des Stadtbusverkehrs mit dem regionalen
Busverkehr wesentlich verbessert.

Es gibt in erheblichem Umfang Umsteigebeziehungen innerhalb des Stadtverkehrs
und zwischen Stadtverkehr und Regionalverkehr (von Wohngebieten zur Saline, zum
Bahnhof, zu den Regionalbussen etc.). Konkrete Zahlen hierzu liegen jedoch nicht vor.

6.) Wendefahrten: Es werden nach Aussage der Verkehrsunternehmen nur wenige
Wendefahrten (ca. 10 — 15 Fahrten am Tag) im Bereich der Villa Duttenhofer
stattfinden. Der ZUP Kanigstrale ermdglicht bei dort endenden/beginnenden Fahrten
kurze Wendefahrten: Aus Richtung Friedrichsplatz iiber Lorenz-Bock-StraRe -—
Kornerstralte bzw. Kaiserstralle — MarxstraRe bzw. aus Richtung Landratsamt tiber
Wilhelmstrale - Ruhe-Christi-StraBe - BahnhofstraRBe oder Wilhelmstrale —
Kérnerstral3e — MarxstraBe. AuRerdem belasten diese Wendefahrten - im Gegensatz
zu heute - nicht mehr die Innenstadt.

Der ZUP Kanigstrale wird von den Buslinien durchquert (sog. .Durchmesserlinien®).
Regionalbusse beginnen/enden i.d.R. am Bahnhof; Stadtbusse wechseln am ZUP
Konigstralte meist nur die Liniennummer und fahren dann i.d.R. in derselben Richtung
weiter. Dies nitzt den Fahrgésten, die somit weniger umsteigen mussen und fiihrt zu
einer rationelleren Betriebsflihrung.

7.) Fernbus-Linien: Der Fernbus-Markt in Deutschland erlebt derzeit eine starke
Expansion. Der ZUP Konigstrale als méglicher Fernbus-Halt bietet eine gute
Anbindung an BundesstraRen/A81 sowie Innenstadtnidhe und Verkniipfung mit dem
Linienbusverkehr.

8.) Barrierefreiheit: Nach dem 2013 in Kraft getretenen neuen
Personenbeftrderungsgesetz (PBefG) ,hat der Nahverkehrsplan die Belange der in
ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschréankten Menschen mit dem Ziel zu
beriicksichtigen, fiir die Nutzung des OPNV bis zum 1. Januar 2022 eine vollsténdige
Barrierefreiheit zu erreichen (Anm: Ausnahmen sind zuléssig). Der ZUP Kdnigstrae
ermdglicht durch entsprechende bauliche MaRnahmen diese Barrierefreiheit in
Kombination von héheren Bordsteinen und Niederflurbussen sowie einem
Blindenleitsystem.

9.) Wirtschaftlichkeit: Die Verkehrsunternehmen agieren in einem zunehmend
schwierigen Marktumfeld (steigende Kosten, demographische Entwicklung etc.).
Insofern unterstiitzt eine entsprechende infrastrukturelle Voraussetzung einen
flussigen und somit wirtschaftlichen Verkehrsablauf fiir den Busverkehr.

Rolf Schwenk, 02.07.2014





