Anlage 11 zur Vorlage 160/2017

ACTIV-IMMOBILIEN GmbH & Co. KG

Neubau

Wohn- und Geschaftshaus "Nagelesgraben”

Verkehrsuntersuchung

08.03.2017

ACTIV-GROUP

ACTIV-IMMOBILIEN GmbH & Co. KG
Ferdinand-Dinkel-Strasse 5
88433 Schemmerhofen

BIT [/NGENIEURE

Standort Ohringen
Altstadt 36

74613 Ohringen

Tel. +49 7941 9241-0
www.bit-ingenieure.de

0475017010_db01.xlsx



0475017010

BIT |INGENIEURE

Stadt Rottweil
ACTIV-GROUP

Neubau Wohn- und Geschaftshaus ,Nagelesgraben”

‘

Inhaltsverzeichnis
INNAIESVEIZEICNNIS ...ttt e bt e sh e s bt e s st e sae e s me e eaeeeareeneeneeareeen 1
PN o] o] o [T oY =d V=T 2] ol Vo Y PSPPSR 2
TabellENVEIZEICANIS ...ttt bbb e b e s b e sheesaeesaeesaee st e saneeae 2
1 YO (0] o (T o =PRSS 3
2 ANAlYSEVEIKENT 2017 ...t e e e e e e e e e e et ae e e e e seeeeeasbabaeeeeaeeeanrraaeeaaeeenannnns 4
2.1 KnotenPUNKEZANIUNG ... e e crre e e e e e e e e e e nabe e e e e e e e e nrrraees 4
3 RV LT =] a1 o o =4 Lo 1Y RS EPPROL 7
3.1  Struktur- und FIGchenentWiCKIUNG........ceiiiii i e e 7
3.2 Kfz-Verkehrsaufkommen Wohn- und Geschaftshaus.........ccccoveeiieiieienencicc e, 7
3.3  Lkw/Lfw-Verkehrsaufkommen geplante Einzelhandelsflichen ........c..ccceevveervivrievienrecnreennnen. 9
3.4  An-und Abfahrtrouten, Verkehrsvert@ilung..........cceeeecvveiiiiieiiiiiiee e 9
4 [ I (UL g Y= F= Lol 0 VY7 =T Y SRS 12
4.1 Definition LeiStUNESNACNWEISE ...cccceieeeiiiiiieeee ettt e ree e e e e e e e e e e sbrae e e e e e e e eanes 12
4.2  Analyse 2017 (0hNe VOrNAhEN) ...ccccueiiiieiiiee ettt ettt e e 14

4.2.1 K1 Oberndorfer StraRe / Nagelesgrabenstrale / Kampitschstrale (signalisiert) .. 14

422 K2 WaldtorstraRe / Fl6ttlinstorstraRe (unsignalisiert) ........ceeeeeeeeveenreeneenreennnnn. 14

423 K3 Nagelesgrabenstrale / Schlachthausstrae (unsignalisiert).......cccceveevveeneennen. 15

4.3 Prognose (Mit VOrNabEn).......oeeii ettt et e et e e e 16

43.1 K1 Oberndorfer StraRe / Nagelesgrabenstrale / KampitschstralRe (signalisiert) .. 16

43.2 K2 WaldtorstraRe / Fl6ttlinstorstrale (unsignalisiert) ........cccooveevveeecreeecreecereeennnen. 16

43.3 K3 Nagelesgrabenstrale / Schlachthausstrale (unsignalisiert).......ccccoeeeeevveenee.. 17

5 ZUSAMMENTASSUNE ..eeiviiieeciiiee ettt ettt e et e e et e e e e raae e e e e taeeeeaabaeeeessbaee e eenseeesanssaeesansteeeenaseeeeennsens 18
Literatur- und QUEIENVEIZEICHNIS .....cc.iiiieiee et s 20

Normal.dotm / 04zs017010_eb01.docx Seite 1 von 20



BIT |INGENIEURE

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Untersuchungs- und PIaNUNZSIAUM // ..c.ueeouieeceee ettt et ettt s et eve e sveeeaaeestaeeeaeeentaseneeenns 3
Abbildung 2: Planungsraum UNd ZERISTEIEN /1/......uveeueeeieeeee ettt et ettt et e et e e ae e sveeeaeeestaeeeaeeentesereeenne 4
Abbildung 3: K1 — Analyse 2017 — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h........cocev... 5
Abbildung 4: K2 — Analyse 2017 — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h........cccev... 5
Abbildung 5: K3 — Analyse 2017 — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h.........ccc....... 6
Abbildung 6: Struktur- und FIGChenentWICKIUNG /2/.....uoe ettt re e st e et e e sae e s baeeraeeaes 7
Abbildung 7: Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verteilung Quell-/Zielverkehr...................... 9
Abbildung 8: K1 — Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h ........c.cccceveeneen. 10
Abbildung 9: K2 — Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h ........c.cccevveneen. 10
Abbildung 10: K3 — Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h ..o 11
Abbildung 11: Leistungsfahigkeit nach HBS /4/ — Analyse 2017 | Nachmittagliche Spitzenstunde /1/ ..................... 14
Abbildung 12: Leistungsfahigkeit nach HBS /4/ — Prognose | Nachmittégliche Spitzenstunde /1/.......ccccceevvevuveenenn. 16
Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Bruttogeschossflache, Verkaufsfliche, Wohneinheiten und Verkehrsaufkommen Wohn- und
(LI o F= ] 4] o = 1 SRR 8
Tabelle 2: Definition der QUalitatsStufEN NACH HBS 4/ .....uoi ittt e et e ae e e s eaee s e s be e e senens 12

Normal.dotm / 04zs017010_eb01.docx Seite 2 von 20



BIT |INGENIEURE

1 Einfihrung

Die ACTIV-Group plant in Rottweil den Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses. Dafir stellt die
Stadt den Bebauungsplan , Nagelesgraben” auf. Das Wohn- und Geschaftshaus soll tiber die Na-
gelesgrabenstralde und Schlachthausstralle an die Flottlinstorstrale und Oberndorfer Stralle ange-

schlossen werden. In nachster Nahe befinden sich weitere Einkaufseinrichtungen, wie ein Norma-
Markt, Neukauf Maier und verschiedene Schulen.

Mit der Untersuchung soll geklart werden, ob die ErschlieBung des Wohn- und Geschaftshauses
Uber die NagelesgrabenstraRe und SchlachthausstraRe moglich ist und welche Anforderungen an
die Gestaltung der Knoten Oberndorfer StraRe / Nagelesgrabenstrale / KampitschstraRe, Waldtor-
strale / Fl6ttlinstorstraRe und NagelesgrabenstraBe / SchlachthausstraRe zu stellen sind. Unter-

sucht wird der Verkehrszustand im Analysejahr 2017, erganzt um das Verkehrsaufkommen des
Wohn- und Geschaftshauses.

Den Untersuchungs- und Planungsraum zeigt die Abbildung 1 und Abbildung 2.
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Abbildung 1: Untersuchungs- und Planungsraum /1/

Der Planungsraum liegt nordwestlich der Innenstadt von Rottweil (Landkreis: Rottweil, Bundesland:
Baden-Wirttemberg).

Regional ist der Planungsraum Uber die Oberndorfer Straf3e und die NeutorstraRe bzw. Schramber-
ger StralRe, welche Richtung BundesstraRe B 14 / B 27 und LandesstralRe L 423 fiihren, an das Stra-

Rennetz angebunden. Der nachste Bahnhof der Deutschen Bahn AG befindet sich, mit dem Bahnhof
Rottweil, rd. 1,5 km entfernt.
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2 Analyseverkehr 2017

2.1 Knotenpunktzdhlung

Aktuelle Verkehrsstarken zum Durchschnittlichen Taglichen Verkehr werktags (DTVw) und zum
Schwerverkehr (SV) liegen nicht vor. Zur Erhebung der Verkehrsstréme sowie Erfassung der Fahrt-
beziehungen und Generierung einer Datenbasis flihrte die BIT Ingenieure AG am Dienstag, den
14.02.2017, Verkehrszahlungen durch. Die Verkehrszahlungen wurden mit videobasierten Ver-
kehrszahlgerdten (Videokameras) durchgefiihrt. Die Belange des Datenschutzes sind im Rahmen
der Videoaufzeichnungen durch die geringe Auflésung berlicksichtigt. Kennzeichen oder Personen
kénnen nicht erkannt werden. Die Aufzeichnungen bieten den Vorteil, dass auch fiir sich nachtrag-
lich ergebende Fragestellungen eine belastbare und auswertbare Datenbasis zur Verfligung steht.

Die Erhebungen fanden tber 24 Stunden (0:00 bis 24:00 Uhr) an den nachfolgend aufgelisteten
Knotenpunkten und Querschnitten statt:

- K1 Oberndorfer StralRe / Nagelesgrabenstrale / KampitschstraRe
- K2 WaldtorstraBe / FlottlinstorstralRe
- K3 NagelesgrabenstraRe / SchlachthausstraRe

Die Abbildung 2 zeigt den Planungsraum mit den Zahlstellen.
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Abbildung 2: Planungsraum und Zshlstellen /1/

Fiir den Nachweis der Leistungsfahigkeit in Kapitel 4 wird die malRgebende Spitzenstunde gewahilt.
Dies ist die nachmittagliche Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr. Die nachmittagliche Spitzen-
stunde hat einen Anteil von rd. 10 % am Gesamtverkehrsaufkommen. Die morgendliche Spitzen-
stunde tritt von 7:30 bis 8:30 Uhr an den Knoten K2 und K3 bzw. von 7:15 bis 8:15 Uhr am Knoten K1
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auf und hat einen Anteil von rd. 6,5 % am Gesamtverkehrsaufkommen. Die Verkehrsstarken an den

Knotenpunkten K1 bis K3 in der maRgebenden Spitzenstunde nachmittags zeigen die Abbildung 3,
Abbildung 4 und Abbildung 5.
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Abbildung 3: K1 — Analyse 2017 — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h
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Abbildung 4: K2 — Analyse 2017 — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstérke Kfz/h

Spitzenstunde Nachmittag Kfz/h (SV mit Bus/h)
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Abbildung 5: K3 — Analyse 2017 — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstérke Kfz/h

Spitzenstunde Nachmittag Kfz/h (SV mit Bus/h)
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3 Verkehrsprognose

3.1 Struktur- und Flaichenentwicklung

Im Planungsraum soll ein Wohn- und Geschaftshaus errichtet werden. Nach Angaben der Schaudt
Architekten GmbH /2/ vom Februar 2017 sind fur die Wohnnutzung als NettogrundstiicksgroRe
rd. 1.070 m? vorgesehen. Es sollen 29 Wohneinheiten entstehen. Die HaushaltsgroRe wird 1 bis
4 Personen betragen. Als Geschaftsnutzung ist ein Drogeriemarkt geplant. Die Verkaufsflache be-
tragt rd. 1.500 m2. Die Abbildung 6 zeigt die geplante Lage des Wohn- und Geschéftshauses an der
Nagelesgraben- bzw. Schlachthausstralle. Dargestellt wird die Entwurfsplanung fir das Erdgeschoss
mit der Zufahrt / Rampe von der NagelesgrabenstraRe zur geplanten Tiefgarage. In der Tiefgarage

stehen zukiinftig 95 Stellplatze zur Verflgung.

Abbildung 6: Struktur- und Flichenentwicklung /2/

3.2 Kfz-Verkehrsaufkommen Wohn- und Geschaftshaus

Auf Grundlage der in Kapitel 3.1 dargestellten Struktur- und Flachenentwicklung und weiterer An-
gaben der Schaudt Architekten GmbH /2/ wird das kiunftige Verkehrsaufkommen (ber flachenbe-
zogene Werte nach Bosserhoff /3/ abgeschatzt (siehe Anlage 1). Diese Abschatzung ist zur Beurtei-
lung der verkehrserzeugenden Wirkung des Vorhabens notwendig.

Das Verkehrsaufkommen setzt sich zusammen aus dem Pkw-Verkehr der Bewohner und Besucher
der Wohnungen, sowie dem Pkw-Verkehr der Kunden und Angestellten der Einzelhandelsflachen
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und dem Lkw/Lfw-Verkehr der Warenanlieferung. Die Berechnungsannahmen (Kunden/Beschaf-
tigte pro VKF, Bewohner/Besucher pro WE, Modal-Split, Wegehaufigkeit, Besetzungsgrad der Fahr-
zeuge) zur Ermittlung der Kfz-Fahrten enthélt die Anlage 1. Das kiinftige Verkehrsaufkommen wird
zum Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

Bei Fahrten zu einer neuen Einrichtung handelt es sich nicht ausschlieRlich um Kundenneuverkehr.
Ein Teil der Kunden befindet sich auf der Fahrt zu einem anderen Ziel und tatigt seinen Einkauf als
Zwischenstopp (Mitnahmeeffekte, z. B. Gelegenheitseinkauf bei Fahrt in das bzw. aus dem Stadt-
zentrum). Weitere Effekte sind der Konkurrenzeffekt (Konkurrenz durch vergleichbare Einrichtun-
genin der Nahe) und der Verbundeffekt (Gemeinsamer Kundenverkehr fir Lebensmittel- und Fach-
markt). Die bereits bestehenden — in unmittelbarer Nahe gelegenen — Einkaufsmdoglichkeiten
(Norma-Markt, Neukauf Maier) bedingen einen ausgepradgten Konkurrenz- und Verbundeffekt

(siehe Anlage 1).
Die geplante Flachenaufteilung und das geschatzte Verkehrsaufkommen zeigt Tabelle 1.

Tabelle 1: Bruttogeschossflache, Verkaufsflache, Wohneinheiten und Verkehrsaufkommen Wohn- und Geschaftshaus

Bruttoge- . . i
. Verkaufsflaiche | Wohneinhei- Prognose
Geplante Nutzung schossflache .
(m?) ten (Kfz/d) - Mittelwert
(m?)
Wohnnutzung - - 29 135
Geschaftsnutzung 2.154 m? 1.500 m? - 893
Summe - - - 1.028

Unter Berlicksichtigung dieser Rahmenbedingungen entstehen kiinftig durch das Wohn- und Ge-
schaftshaus zwischen rd. 645 und rd. 1.410 neu induzierte Kfz-Fahrten/Tag im Querschnitt (inkl. 7-
15 Lkw-Fahrten/Tag im Querschnitt). Fiir die weiteren Berechnungen wird der Mittelwert von
rd. 1.030 Kfz-Fahrten/Tag (Querschnittsbelastung) gewahlt. Dieses Verkehrsaufkommen teilt sich
auf in rd. 1.020 Pkw-Fahrten/Tag und rd. 10 Lkw-/Lfw-Fahrten/Tag. Das Aufkommen wird auf das
angrenzende StraBennetz und die Knoten verteilt, zum vorhandenen Verkehrsaufkommen dazu ad-
diert und anschliefend zum Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

Die insgesamt hochst belastete Stunde liegt nachmittags zwischen 16:45 und 17:45 Uhr mit einem
Anteil von rd. 10 % am gesamten Tagesverkehr. An Spitzentagen wie Weihnachten oder vor bzw.
nach Feiertagen kann ein hoheres Verkehrsaufkommen auftreten.
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3.3 Lkw/Lfw-Verkehrsaufkommen geplante Einzelhandelsflichen

Das Lieferverkehrsaufkommen mit Lkw und Lieferwagen (Lfw) wird ebenfalls tGber flichenbezogene
Werte nach Bosserhoff /3/ abgeschéatzt (siehe Anlage 1). Die geplanten Einzelhandelsflachen wer-
den von 5 Lkw/Tag (rd. 10 Lkw-/Lfw-Fahrten/Tag im Querschnitt) angefahren.

3.4 An-und Abfahrtrouten, Verkehrsverteilung

Die raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs von und zum Wohn- und Geschaftshaus wird
durch Auswertung der Verkehrszahlungen festgelegt. Die nachmittdgliche Spitzenstunde hat einen
Anteil von rd. 10 % am Gesamtverkehrsaufkommen. Fiir die Berechnungen wird ein Spitzenstun-
denanteil von rd. 11 % (Sicherheitszuschlag) am Gesamtverkehrsaufkommen angesetzt. An Ver-
kehrsaufkommen erzeugen die neuen Wohnnutzungen und Einkaufsmoglichkeiten somit
rd. 115 Kfz-Fahrten/h (Querschnittsbelastung) inkl. 1 Lkw-Fahrt/h in der maRgeblichen nachmittag-
lichen Spitzenstunde. Die Fahrten werden gleichmaRig auf den Quell- und Zielverkehr vom bzw.
zum Wohn- und Geschaftshaus verteilt. Tatsachlich werden am Nachmittag die Bewohner eher zum
Wohn- und Geschéaftshaus fahren (Zielverkehr), allerdings ist der Anteil des Anwohnerverkehrs im
Vergleich zum Geschaftsverkehr deutlich geringer und auf eine vertiefendere Aufteilung kann ver-
zichtet werden. Die Verteilung des Quellverkehrs (rot) und Zielverkehrs (griin) vom bzw. zum Wohn-
und Geschaftshaus zeigt die Abbildung 7. Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrs auf die umlie-
genden gezdhlten Knotenpunkte K1 bis K3 zeigen die Abbildung 8, Abbildung 9 und Abbildung 10.
Rot dargestellt sind die Zuwachse durch den Quellverkehr und griin dargestellt die Zuwachse durch
den Zielverkehr.
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Abbildung 7: Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verteilung Quell-/Zielverkehr
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Abbildung 8: K1 — Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17
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:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h
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Abbildung 9: K2 — Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h

Spitzenstunde Nachmittag Kfz/h (SV mit Bus/h)
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Abbildung 10: K3 — Prognose — Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr — Verkehrsstarke Kfz/h

Spitzenstunde Nachmittag Kfz/h (SV mit Bus/h)
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4 Leistungsnachweise

4.1 Definition Leistungsnachweise

BIT |INGENIEURE

Die Bewertung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit erfolgt im Planungsraum (siehe Abbildung 2)

fir nachfolgende 3 Knotenpunkte.

® K1 Oberndorfer StraRe / NigelesgrabenstraRe / KampitschstraRe (signalisiert)

e K2 WaldtorstralRe / FlottlinstorstraRe (unsignalisiert)

e K3 Né&gelesgrabenstraRe / SchlachthausstraRe (unsignalisiert)

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grundlage des Handbuchs fiir die Bemessung

von StraRenverkehrsanlagen (HBS) /4/. Die Grundlage fir die Bewertung des signalisierten Knoten-

punktes Oberndorfer Strale / NigelesgrabenstralRe / KampitschstralRe bildet das vorliegende LSA-

Programm (Signallageplan, Signalzeitenplan, Zwischenzeitmatrix) der Stadt Rottweil /5/. Bewertet

wird die Qualitat des Verkehrsablaufs aus der Sicht der Verkehrsteilnehmer (Giitebeurteilung). Es

werden sechs verschiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem HBS /4/ definiert. MaR-

gebend dafir ist das amerikanische Schulnotensystem, von Stufe A = beste Qualitat bis Stufe F =

schlechteste Qualitat. Die Auswertung erfolgt fiir den 95 %-Riickstau (in 95 % aller Falle wird dieser

Rickstau unterschritten) und die mittleren Verlustzeiten bzw. mittleren Wartezeiten (in 50 % aller

Falle wird diese Zeit unterschritten). Zur Berechnung verwendet werden die Programme KNO-
BEL /6/ und AMPEL /7/. Die Definitionen der Qualitatsstufen zeigt die Tabelle 2

Tabelle 2: Definition der Qualitatsstufen nach HBS /4/

men muissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern ach-
ten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezliglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung dar-
stellt.

Stufen | Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann | Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas- | troffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichti- | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils be-
gen Verkehrsstréme werden vom bevor- troffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei wihrend der Sperrzeit auf dem betrachte-
entstehenden Wartezeiten sind gering. ten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahr-

zeuge kénnen in der nachfolgenden Frei-
gabezeit weiterfahren.

Stufe C | Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro- Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-

troffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
ein Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
nur gelegentlich ein Riickstau auf.
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Stufe D | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
den Nebenstromen muss Haltevorgange, troffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilneh- tritt im Kfz-Verkehr am Ende Freigabezeit
mer kénnen die Wartezeiten hohe Werte haufig ein Riickstau auf.
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
riick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan- | Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die troffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei | dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
stark streuende Werte an. Geringfiigige Kfz-Verkehr am Ende Freigabezeit in den
Verschlechterungen der EinflussgréfRen meisten Uml3ufen ein Riickstau auf.
konnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h.
standig zunehmende Staulange) fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in Die Wartezeiten sind fir die jeweils be-
einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je | troffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Zeiteinheit zuflielRen, ist Gber eine Stunde Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird
groBer als die Kapazitdt fir diesen Ver- die Kapazitat im Kfz-Verkehr tiberschrit-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, standig ten. Der Riickstau wéchst stetig. Die Kraft-
wachsende Staus mit besonders hohen fahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt
Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst mehrfach vorriicken.
nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wie-
der auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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4.2 Analyse 2017 (ohne Vorhaben)

Die Abbildung 11 zeigt die Leistungsfihigkeiten (Qualitatsstufen) nach HBS /4/ fir das Analyse-
jahr 2017 in der nachmittaglichen Spitzenstunde.
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Abbildung 11: Leistungsfahigkeit nach HBS /4/ — Analyse 2017 | Nachmittégliche Spitzenstunde /1/

4.2.1 K1 Oberndorfer StraBe / NagelesgrabenstraBe / KampitschstraRe (signalisiert)

Der Knotenpunkt wird im Analysejahr 2017 in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:45 bis
17:45 Uhr fur den Kfz-Verkehr mit der Qualitatsstufe B nach HBS /4/ betrieben und ist damit rech-
nerisch leistungsfahig (siehe Anlage 2). Der FulRgangerverkehr erreicht die Qualitatsstufe C. Die ma-
ximale mittlere Wartezeit (in 50 % aller Falle wird diese Zeit unterschritten) betrdgt fir den Kfz-
Verkehr rd. 32 Sekunden. Der maximale 95%-Riickstau (in 95 % aller Falle wird dieser Riickstau un-
terschritten) betragt rd. 8 Pkw-Langen und entsteht fiir den Geradeausstrom bzw. Linksabbieger
aus der Nagelesgrabenstralle. Die Aufstellflichen fiir den 95%-Rickstau sind ausreichend bemes-
sen. Die Grundlage fir die Bewertung bildet das vorliegende LSA-Programm (Signallageplan, Signal-
zeitenplan, Zwischenzeitmatrix) der Stadt Rottweil /5/ mit einer angenommenen Umlaufzeit (ty)

von 60 Sekunden.

4.2.2 K2 WaldtorstraRRe / Fl6ttlinstorstralBe (unsignalisiert)

Der Knotenpunkt wird im Analysejahr 2017 in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:45 bis
17:45 Uhr mit der Gesamtqualitatsstufe A nach HBS /4/ betrieben und ist damit rechnerisch leis-
tungsfahig (siehe Anlage 3). Die maximale mittlere Wartezeit betragt rd. 5 Sekunden. Der maximale
95%-Rickstau betragt 1 Pkw-Lange. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehin-
dert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.
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4.2.3 K3 NigelesgrabenstraBBe / SchlachthausstraRe (unsignalisiert)

Der Knotenpunkt wird im Analysejahr 2017 in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:45 bis
17:45 Uhr mit der Gesamtqualitatsstufe B nach HBS /4/ betrieben und ist damit rechnerisch leis-
tungsfahig (siehe Anlage 4). Die Qualitatsstufe B gilt lediglich fir den Linkseinbieger aus der
Schlachthausstrale in die Nagelesgrabenstralle. Da fiir den Rechtseinbieger kein separater Fahr-
streifen zur Verfligung steht, sollte flr diesen ebenfalls die Qualitatsstufe B angenommen werden.
Die mittlere Wartezeit betragt rd. 11 Sekunden. Der 95%-Riickstau betragt 2 Pkw-Langen. Alle an-
deren Verkehrsstrome erreichen die Qualitatsstufe A. Die Wartezeiten der einzelnen Verkehrsteil-
nehmer sind gering.
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4.3 Prognose (mit Vorhaben)

Die Abbildung 12 zeigt die Leistungsfahigkeiten nach HBS /4/ fir den Planungsraum mit dem zu-
satzlichen Verkehr durch das Wohn- und Geschaftshaus (siehe Kapitel 3.2) fir die nachmittagliche

Spitzenstunde.
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Abbildung 12: Leistungsfahigkeit nach HBS /4/ — Prognose | Nachmittagliche Spitzenstunde /1/

4.3.1 K1 Oberndorfer StraBe / NagelesgrabenstraBe / KampitschstraRe (signalisiert)

Der Knotenpunkt wird im Prognosefall mit dem Zuwachs durch das Wohn- und Geschaftshaus in
der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr fiir den Kfz-Verkehr mit der Qualitats-
stufe B nach HBS /4/ betrieben und ist damit rechnerisch leistungsfahig (siehe Anlage 5). Der Ful-
gangerverkehr erreicht die Qualitatsstufe C. Die maximale mittlere Wartezeit (in 50 % aller Falle
wird diese Zeit unterschritten) betragt fir den Kfz-Verkehr rd. 33 Sekunden. Der maximale 95%-
Rickstau (in 95 % aller Falle wird dieser Rlickstau unterschritten) betragt rd. 9 Pkw-Langen und ent-
steht fir den Geradeausstrom bzw. Linksabbieger aus der NagelesgrabenstralSe. Die Aufstellflachen
fir den 95%-Riickstau sind ausreichend bemessen. Die Grundlage fiir die Bewertung bildet das vor-
liegende LSA-Programm (Signallageplan, Signalzeitenplan, Zwischenzeitmatrix) der Stadt Rott-

weil /5/ mit einer angenommenen Umlaufzeit (ty) von 60 Sekunden.

4.3.2 K2 WaldtorstraRRe / Fl6ttlinstorstralBe (unsignalisiert)

Der Knotenpunkt wird im Prognosefall mit dem Zuwachs durch das Wohn- und Geschéftshaus in
der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr mit der Gesamtqualitdtsstufe A nach
HBS /4/ betrieben und ist damit rechnerisch leistungsfahig (siehe Anlage 6). Die maximale mittlere
Wartezeit betragt rd. 5 Sekunden. Der maximale 95%-Riickstau betrdgt 1 Pkw-Lange. Die Mehrzahl
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der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

4.3.3 K3 NigelesgrabenstraBBe / SchlachthausstraRe (unsignalisiert)

Der Knotenpunkt wird im Prognosefall mit dem Zuwachs durch das Wohn- und Geschaftshaus in
der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr mit der Gesamtqualitatsstufe B nach
HBS /4/ betrieben und ist damit rechnerisch leistungsfahig (siehe Anlage 7). Die Qualitatsstufe B gilt
lediglich fiir den Linkseinbieger aus der Schlachthausstralle in die NagelesgrabenstraRe. Da fiir den
Rechtseinbieger kein separater Fahrstreifen zur Verfligung steht, sollte fiir diesen ebenfalls die Qua-
litatsstufe B angenommen werden. Die mittlere Wartezeit betrdgt rd. 13 Sekunden. Der 95%-Rick-
stau betragt 2 Pkw-Langen. Alle anderen Verkehrsstrome erreichen die Qualitatsstufe A. Die War-
tezeiten der einzelnen Verkehrsteilnehmer sind gering.
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5 Zusammenfassung

Die ACTIV-Group plant in Rottweil den Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses. Dafir stellt die
Stadt den Bebauungsplan , Nagelesgraben” auf. Das Wohn- und Geschaftshaus soll tiber die Na-
gelesgrabenstralde und Schlachthausstralle an die Flottlinstorstrale und Oberndorfer Stralle ange-
schlossen werden. In nachster Nahe befinden sich weitere Einkaufseinrichtungen, wie ein Norma-
Markt, Neukauf Maier und verschiedene Schulen. Mit der Untersuchung soll geklart werden, ob die
ErschlieBung des Wohn- und Geschaftshauses Uiber die NagelesgrabenstraBe und Schlachthaus-
straBe moglich ist und welche Anforderungen an die Gestaltung der Knoten Oberndorfer Strae /
Nigelesgrabenstrale / KampitschstraBe, Waldtorstrale / Fl6ttlinstorstrale und N&gelesgraben-
straBe / SchlachthausstraBe zu stellen sind. Untersucht wird der Verkehrszustand im Analyse-
jahr 2017, erganzt um das Verkehrsaufkommen des Wohn- und Geschaftshauses.

Grundlage der Verkehrsuntersuchung bildet eine 24h-Verkehrszahlung von BIT Ingenieure am
Dienstag den 14.02.2017. Das kiinftige Verkehrsaufkommen des geplanten Wohn- und Geschafts-
hauses wird Uber flichenbezogene Werte nach Bosserhoff /3/ abgeschatzt. An Verkehrsaufkom-
men erzeugen die neuen Wohnnutzungen und Einkaufsmaoglichkeiten rd. 115 Kfz-Fahrten/h (Quer-
schnittsbelastung) in der malRgeblichen nachmittaglichen Spitzenstunde. Das Verkehrsaufkommen
verteilt sich entsprechend Verkehrsverteilung und ErschlieBungsplanung auf die umliegenden Stra-
Ren und gezahlten Knotenpunkte.

Analysejahr 2017 (ohne Vorhaben)

MaRgebend fir die Untersuchung sind 3 Knotenpunkte, fir die Leistungsnachweise gefiihrt wer-
den. Dies sind die Knotenpunkte K1 Oberndorfer StraRe / NagelesgrabenstraBe / KampitschstraRe
(signalisiert), K2 WaldtorstraRe / FlottlinstorstraBe (unsignalisiert) und K3 N&gelesgrabenstraRe /
Schlachthausstralle (unsignalisiert). Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf der Grund-
lage des Handbuchs fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) /4/ nach dem amerika-
nischen Schulnotensystem mit sechs Qualitatsstufen zwischen A (beste Qualitdt) und F (schlech-
teste Qualitat). Fir den Nachweis der Leistungsfahigkeit wird die maRgebende Spitzenstunde ge-
wahlt. Dies ist die nachmittagliche Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr. Die nachmittagliche Spit-
zenstunde hat einen Anteil von rd. 10 % am Gesamtverkehrsaufkommen.

Im Analysejahr 2017 werden die unsignalisierten Knotenpunkte WaldtorstraRe / FlottlinstorstraRe
und N&gelesgrabenstraBe / SchlachthausstraBe mit den Qualitatsstufen (QSV) A bzw. B betrieben
und sind rechnerisch leistungsfahig. Die signalisierte Kreuzung Oberndorfer Strale / N&igelesgra-
benstrale / Kampitschstrae erreicht fir den Kfz-Verkehr die QSV B. Die FuRgéngerstrome errei-
chen die QSV C.

Prognose (mit Vorhaben)

Auf Grundlage der in Kapitel 3.1 dargestellten Struktur- und Flachenentwicklung und weiterer An-
gaben der Schaudt Architekten GmbH /2/ wurde das kiinftige Verkehrsaufkommen tber flichen-
bezogene Werte nach Bosserhoff /3/ abgeschatzt.

Kunftig sind fir die Wohnnutzung als NettogrundstticksgréRe rd. 1.070 m? vorgesehen. Es sollen
29 Wohneinheiten entstehen. Die HaushaltsgroRe wird 1 bis 4 Personen betragen. Als Geschafts-
nutzung ist ein Drogeriemarkt geplant. Die Verkaufsfliche betrdgt rd. 1.500 m2. Unter Berlicksich-
tigung dieser Rahmenbedingungen entstehen kiinftig durch das Wohn- und Geschaftshaus
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rd. 1.030 Kfz-Fahrten/Tag (Querschnittsbelastung). Dieses Verkehrsaufkommen teilt sich auf in
rd. 1.020 Pkw-Fahrten/Tag und rd. 10 Lkw-/Lfw-Fahrten/Tag. Das Aufkommen wird auf das angren-
zende StraRennetz und die Knoten verteilt, zum vorhandenen Verkehrsaufkommen dazu addiert
und anschlieBend zum Nachweis der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte verwendet.

Der signalisierte Knotenpunkt Oberndorfer StraBe / NigelesgrabenstralRe / KampitschstraRe er-
reicht fiir den Kfz-Verkehr im Prognosefall mit dem Zuwachs durch das Wohn- und Geschaftshaus
die QSV B und ist leistungsfahig (siehe Kapitel 4.3.1). Fir den FuRgangerverkehr wird die QSV C er-
reicht.

Der unsignalisierte Knotenpunkt WaldtorstraRe / Fl6ttlinstorstraRe ist auch im Prognosefall mit
dem Zuwachs durch das Wohn- und Geschéftshaus leistungsfahig und wird mit der QSV A betrieben
(siehe Kapitel 4.3.2).

Auch der unsignalisierte Knotenpunkt NagelesgrabenstraBe / Schlachthausstrale ist im Prognose-
fall mit dem Zuwachs durch das Wohn- und Geschaftshaus leistungsfahig. Er erreicht die QSV B
(siehe Kapitel 4.3.3).

Aus verkehrsplanerischer Sicht kann der geplanten Errichtung des Wohn- und Geschaftshauses an
der Nagelesgrabenstralle, sowie der vorgeschlagenen ErschlieBung insgesamt gesehen, zugestimmt
werden. Es wird empfohlen, die Planung mit den beteiligten Behérden der Stadt Rottweil und dem
Baulasttrager der Stralle abzustimmen.

Aufgestellt: Dipl.-Wirt.-Ing. (FH) Dominik Bertsch
Dr.-Ing. Volker Mérgenthaler

Ohringen, 08.03.2017

BIT Ingenieure AG
Spitalhof, Altstadt 36
74613 Ohringen

Tel.: +49 7941 9241-0
Fax: +49 7941 9241-30

oehringen@bit-ingenieure.de
www.bit-ingenieure.de
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Programm Ver_Bau

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Anlage 1-1

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
Wohnn
Summe

(8.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl Uber die Zahl der Wohneinheiten und die HaushaltsgréBe

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgroBe
EW/WE
Min Max Min Max
Wohnn 29 29 1,0 4.0
Summe 29 29

Datei FGSV_Wohnen_Rottweil.xIsx

Arbeitsblatt "StrukturgréBen”

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

29 116

29 116

© Dr. Bosserhoff

Seite 2
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Anlage 1-2
Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (FGSV)

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgr6Ben” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,3
Pers./Pkw

Min Max

18 227

18 227

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
auBerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Wohnnui 29 116 3,0 4,0 87 464 12,5 76 406 30 70
0
0
0
0
Summe 29 116 87 464 76 406
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Wohnnui 5 4 23 50 60
0
0
0
0
Summe 4 23

Datei FGSV_Wohnen_Rottweil.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,8

Pers./Pkw
Min Max

1 8

Seite 1
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Anlage 1-3

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wohnnuf 29 116 3 12 0,50 1,00
Summe 29 116 3 12

Datei FGSV_Wohnen_Rottweil.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
22 247
22 247
Seite 3
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Anlage 1-4

Programm Ver_Bau Verkehrsaufkomr_pen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz far BIT Ingenieure AG: Ohringen, Karlsruhe, Heilbronn, Freiburg, Villingen-Schwenningen

3.5_Einzelhandelseinrichtungen  (3.5.4ff): Abschatzung der StrukturgréoBen (Kunden und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden/Besucher oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.8) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF BGF/ Beschaftigte
in gm Beschaftigtem
BGF/B |
Max Min Min Max
Drogeriemarkt 2.154 40,00 30,00 54 72
Summe 2.154 54 72

(8.1.9) Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKFE Kunden/ Kunden
ingm gm VKF
K/VKE
Min Max Min Max
Drogerig 1.500 1,39 1,39 2.085 2.085
Summe 1.500 2.085 2.085

Datei FGSV_Einzelhandel Rottweil. XLS Arbeitsblatt "StrukturgréBen” Seite 1
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Anlage 1-5
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kunden- und Besucherverkehr:
Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréBen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Besetzung Werktag
2,0
Wege/Kunde in % Pers./Pkw

Min Max Min Max Min Max Min Max
Drogerie 2.085 2.085 4.170 4.170 40 70 1,5 1.112[ 1.946
Summe 2.085 2.085 4.170 4.170 1.112[ 1.946
Beschéftigtenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréBen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéaftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-Fahrten/
Beschéftigtem/d Werktag
1,0
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Drogerie 54 72 2,0 2,5 108 180 30 70 32 126
Summe 54 72 108 180 32 126

Datei FGSV_Einzelhandel Rottweil XLS Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen" Seite 1
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Wirtschafts- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten

Anlage 1-6

Programm Ver_Bau

Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Hinweise: Das FGSV-Vorgehen enthédlt zum Wirtschaftsverkehr keine Kennwerte.

Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehdrigen Kennwerte einzugeben!

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet Nutzung Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Werktag
VKF
BGF WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
Drogerie 1.500 0,45 1,00 7 15
Summe 1.500 7 15

Wirtschafts- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten

Werktag
Min Max
1.151| 2.087
1.151| 2.087

Gebiet Nutzung Flache Anteil Pkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
ingm Verbund- Werktag Werktag
VKF effekt
BGF in % Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
Drogerie 1.500 25 866 1.586 7 15
0
0
0
0
Summe 1.500 866 1.586 7 15

Datei FGSV_Einzelhandel Rottweil. XLS

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Kfz-Fahrten/ Anteil Neu induzierte
Werktag Mitnahme- Kfz-Fahrten/
effekt Werktag
in %
Min Max Min Max
873| 1.601 30 623 1.163
0
0
0
0
873| 1.601 623 1.163
Seite 2
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Anlage 2-1

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt

1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Knotenpunkt:_Oberndorfer Str. / Nagelesgrabenstr. / Kampitschstr., Analyse 2017

Projekt: VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschéftshaus (042S017010)

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr

Datum:_ 27.02.2017

Stadt:_Rottweil

Bearbeiter: dbe

Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus ALkwk Okfz Osv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 9 0 0 1,000 1 ja ja
2 14 1 0 1,050 1 ja nein
3 0 0 1,000 1 ja ja
4 0 0 1,000 1 ja nein
5 20 0 0 1,000 1 ja nein
6 23 0 0 1,000 1 ja ja
7 193 2 0 1,008 1 ja nein
8 48 1 0 1,015 1 ja nein
9 308 5 1 1,017 1 nein nein
10 215 7 1 1,030 1 nein nein
11 81 1 0 1,009 1 ja nein
12 7 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [-] [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 100 0 8,20
2 F3 100 0 8,10
3 F2 100 0 11,40
4 F1 100 0 10,50
AMPEL Version 6.1,15
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 2-2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschéftshaus (042S017010) Stadt:_Rottweil
Knotenpunkt:_Oberndorfer Str. / Nagelesgrabenstr. / Kampitschstr., Analyse 2017 Datum:_27.02.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr Bearbeiter: dbe
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg) ds, tr) Coi Co; Cow,i Cor,i Crai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K6 1,800 2000 5 200 120
2 K6 1,890 1905 5 190
3 K6 1,800 2000 5 200 160
4 K5 1,800 2000 5 200
5 K5 1,800 2000 5 200
6 K5 1,800 2000 5 200 120
7 K4 1,814 1985 12 430
8 K4 1,828 1969 12 427
9 K3 1,830 1967 31 1049
10 K2 1,854 1942 12 421
11 K1 1,816 1982 12 430
12 K1 1,800 2000 12 433 393

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de dra ara Nk Nus 90, Ck;j Cwmj G
SG Kizlh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzn] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h]

11 K6 32 15 8 9 1,998 157

21 K5 43 20 23 0 2,531 147

31 K3 314 314 6,154 1049
32 K4 244 49 195 8,024 429

41 K1 89 82 7 3,345 427

42 K2 223 223 7,350 421

AMPEL Version 61,15

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 2-3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschéftshaus (042S017010)

Knotenpunkt:_Oberndorfer Str. / Nagelesgrabenstr. / Kampitschstr., Analyse 2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr

Stadt:_Rottweil

Datum:_ 27.02.2017

Bearbeiter: dbe

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K6 1,2,3 32 0,204 0,08 0,144 0,643 12 29,1 B (C)R
21 K5 4,5,6 43 0,293 0,07 0,235 0,914 15 32,1 B (C)R
31 K3 9 314 0,299 0,53 0,245 3,152 38 8,6 A (A)R
32 K4 7,8 244 0,569 0,22 0,821 4,455 49 27,9 B (C)R
41 K1 11,12 89 0,208 0,22 0,149 1,367 20 20,6 B (C)R
42 K2 10 223 0,530 0,22 0,689 3,977 45 26,7 B
Gesamt 945 20,7
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 45 C
2 F3 100 0 1 49 C
3 F2 100 0 1 55 C
4 F1 100 0 1 55 C
Gesamtbewertung: C (C)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 3

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschaftshaus
Knotenpunkt : Waldtorstr. / Fl6ttlinstorstr. T
Stum.:ie : Analyse 2017 / Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr ﬁﬁ‘
Datei : K2_ROTTWEIL_ANALYSE2017.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7] o 1800

3 Y 0 1600

4 “ 25 6,5 3,2 244 805 4,6 1 1 A

6 ™| 248 5,9 3,0 0 1200 3,8 1 2 A
Misch-N 272,5 1148 4+6 4,1 1 2 A

8 | | 240 1800 A

7 v 3 5,5 2,8 0 1286 2,1 1 1 A
Misch-H 243 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 (u.U. mit teilweise modifizierten Verfahren)

Strassennamen :
Hauptstrasse : Waldtorstr. (aus/in Ri. Neutorstr.)
Flottlinstorstr.
Nebenstrasse :  Waldtorstr. (in Ri. Schlachthausstr.)

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.5

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 4

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschaftshaus
Knotenpunkt : Nagelesgrabenstr. / Schlachthausstr. T
Stum.:ie : Analyse 2017 / Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr ﬁﬁ‘
Datei : K3_ROTTWEIL_ANALYSE2017.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |77 274 1800 A

3 Y 0 1600

4 “ 91 6,5 3,2 735 413 11,2 1 2 B

6 ™| 169 5,9 3,0 270 863 5,2 1 2 A
Misch-N 260 882 4+6 5,8 2 2 A

8 | | 467 1800 A

7 v 1 5,5 2,8 270 945 3,8 1 1 A
Misch-H 468 1800 7+8 2,7 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 (u.U. mit teilweise modifizierten Verfahren)

Strassennamen :
Hauptstrasse : Nagelesgrabenstr. (aus/in Ri. Oberndorfer Str.)
Nagelesgrabenstr. (aus/in Ri. Kriegsdamm)
Nebenstrasse :  Schlachthausstr.

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.5

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 5-1

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt

1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Knotenpunkt:_Oberndorfer Str. / Nagelesgrabenstr. / Kampitschstr., Analyse 2017

Projekt: VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschéftshaus (042S017010)

Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr

Datum:_ 27.02.2017

Stadt:_Rottweil

Bearbeiter: dbe

Umlaufzeit t, : 60 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI v OLkw+Bus ALkwk Okfz Osv fsy Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 9 0 0 1,000 1 ja ja
2 15 1 0 1,047 1 ja nein
3 0 0 1,000 1 ja ja
4 0 0 1,000 1 ja nein
5 20 0 0 1,000 1 ja nein
6 25 0 0 1,000 1 ja ja
7 207 2 0 1,007 1 ja nein
8 51 1 0 1,014 1 ja nein
9 329 5 1 1,016 1 nein nein
10 230 8 1 1,031 1 nein nein
11 81 1 0 1,009 1 ja nein
12 7 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [-] [m] [l [%0] [l [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 32 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 42 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBRganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org JRad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F4 100 0 8,20
2 F3 100 0 8,10
3 F2 100 0 11,40
4 F1 100 0 10,50
AMPEL Version 6.1,15
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 5-2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fur den Kfz-Verkehr
Projekt: VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschéftshaus (042S017010) Stadt:_Rottweil
Knotenpunkt:_Oberndorfer Str. / Nagelesgrabenstr. / Kampitschstr., Analyse 2017 Datum:_27.02.2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr Bearbeiter: dbe
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tg) ds, tr) Coi Co; Cow,i Cor,i Crai Cra
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K6 1,800 2000 5 200 120
2 K6 1,884 1911 5 191
3 K6 1,800 2000 5 200 160
4 K5 1,800 2000 5 200
5 K5 1,800 2000 5 200
6 K5 1,800 2000 5 200 120
7 K4 1,813 1986 12 430
8 K4 1,826 1972 12 427
9 K3 1,828 1969 31 1050
10 K2 1,856 1940 12 420
11 K1 1,816 1982 12 430
12 K1 1,800 2000 12 433 393

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. qj de dra ara Nk Nus 90, Ck;j Cwmj G
SG Kizlh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzn] [Kfz] [Kizh] | [Kizh] | [Kizh] | [Kiz/h]

11 K6 33 16 8 9 2,040 158

21 K5 45 20 25 0 2,627 146

31 K3 335 335 6,534 1050
32 K4 261 52 209 8,662 429

41 K1 89 82 7 3,345 427

42 K2 239 239 7,921 420

AMPEL Version 61,15

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 5-3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschéftshaus (042S017010)

Knotenpunkt:_Oberndorfer Str. / Nagelesgrabenstr. / Kampitschstr., Analyse 2017
Zeitabschnitt: Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr

Stadt:_Rottweil

Datum:_ 27.02.2017

Bearbeiter: dbe

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg,j Nus,j L o5, tw, QsVv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K6 1,2,3 33 0,209 0,08 0,149 0,663 13 29,2 B (C)R
21 K5 4,5,6 45 0,308 0,07 0,254 0,965 16 32,6 B (C)R
31 K3 9 335 0,319 0,53 0,270 3,411 40 8,8 A (A)R
32 K4 7,8 261 0,608 0,22 0,988 4,913 52 29,5 B (C)R
41 K1 11,12 89 0,208 0,22 0,149 1,367 20 20,6 B (C)R
42 K2 10 239 0,569 0,22 0,822 4,381 49 28,0 B
Gesamt 1002 21,6
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F4 100 0 1 45 C
2 F3 100 0 1 49 C
3 F2 100 0 1 55 C
4 F1 100 0 1 55 C
Gesamtbewertung: C (C)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.15
BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 6

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschaftshaus
Knotenpunkt : Waldtorstr. / I':Iéttlinstorstr. ' e "_T,"——T ,,,,,,,,,
e Ko poTTwa progNosE ks g
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7] o 1800

3 Y 0 1600

4 “ 25 6,5 3,2 250 798 4,7 1 1 A

6 ™| 262 5,9 3,0 0 1200 3,8 1 2 A
Misch-N 286,5 1150 4+6 4,2 1 2 A

8 | | 26 1800 A

7 v 3 5,5 2,8 0 1286 2,1 1 1 A
Misch-H 249 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 (u.U. mit teilweise modifizierten Verfahren)

Strassennamen :
Hauptstrasse : Waldtorstr. (aus/in Ri. Neutorstr.)
Flottlinstorstr.
Nebenstrasse :  Waldtorstr. (in Ri. Schlachthausstr.)

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.5

BIT Ingenieure AG Altstadt 36 74613 Ohringen
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Anlage 7

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VU Rottweil - Neubau Wohn-/Geschaftshaus
Knotenpunkt : Nagelesgrabenstr. / Schlachthausstr. T
Stunde Prognose / Spitzenstunde Nachmittag 16:45-17:45 Uhr ﬁ [—‘V
Datei K3_ROTTWEIL_PROGNOSE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 : 292 1800 A

3 i 0 1600

4 “ 97 6,5 3,2 786 385 12,5 2 2 B

6 ™| 169 | 59 | 30 | 288 | 844 54 | 1 2 A
Misch-N 266 827 4+6 6,4 2 3 A

8 500 1800 A

7 i 1 5,5 2,8 288 926 3,9 1 1 A
Misch-H 501 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 (u.U. mit teilweise modifizierten Verfahren)
Strassennamen :

Hauptstrasse : Nagelesgrabenstr. (aus/in Ri. Oberndorfer Str.)
Nagelesgrabenstr. (aus/in Ri. Kriegsdamm)
Nebenstrasse :  Schlachthausstr.
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