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Beratungsfolge Sitzungstermin
Umwelt-, Bau- und Verkehrsausschuss (6ffentlich) 13.06.2018
Verkehrsbericht 2018

Beschlussvorschlag:

Die Mitglieder des Umwelt-, Bau- und Verkehrsausschusses nehmen den Bericht zur Kenntnis und
empfehlen die Fortfihrung der Verkehrsiiberwachung fir 2018 auf den Grundlagen und
Erkenntnissen des Jahres 2017 firr das Stadtgebiet und die Teilorte von Rottweil.

Begriindung:

1.Allgemeines

Auch in diesem Jahr wollen wir lhnen wieder einen umfassenden Rickblick auf das Verkehrsge-
schehen in Rottweil flr das Jahr 2017 erméglichen. Neben den lokalen Berichten und Erkennt-
nissen zum Verkehrsgeschehen ist sicher auch wieder ein Blick in das nationale Verkehrsgeschehen
interessant.

Die gute Nachricht- wenn man dieses Ergebnis Giberhaupt so Ubertiteln darf- vorweg: Die Zahl der
Verkehrstoten in der Deutschland ist gegenlber dem Vorjahr um nochmals 1% gesunken und
markiert mit 3.177 im StraBenverkehr getdteten Personen den niedrigsten Stand seit Einfiihrung
der Bundesstatistik vor Giber 60 Jahren. Allein im Jahr 2007, also 10 Jahre zuvor waren es noch fast
5000 getotete Personen. Europaweit verstarben 25.300 Menschen im Verkehr, das sind 1,2 %
weniger als im Vorjahr. Im europdischen Verglich starben auf eine Million Einwohner gerechnet am
wenigsten Personen in Schweden, die meisten in Ruménien. Im Vergleich zum EU-
Durchschnittswert liegt Deutschland deutlich darunter, wenn auch die absolute Anzahl aufgrund
unserer starken Bevolkerungszahlen natiirlich weiter hoch ist. Auch die Anzahl der verletzten
Personen sank in Deutschland nochmals um 2,1 % auf 388.200 Personen. Und doch sterben nach
wie vor tausende und werden hunderttausende Personen jedes Jahr im StraBenverkehr verletzt.
Die Tendenz hélt an, dass weiter weniger Kraftfahrer und FuRganger tddlich verunfallen, jedoch
die Anzahl der getdteten Motorradfahrerinnen in Deutschland nimmt weiter zu.

Und wie in 2016 stieg die Anzahl der Unfélle um 2% auf 2,6 Mio. weiter auf ein Rekordhoch an.
Sicher ein Tribut an die hohe Verkehrsdichte und an die Vielzahl der zugelassenen Kraftfahr-zeuge.
Und wiederum lohnt es sich die Bundesldnder differenziert zu betrachten. So stieg die Anzahl der
Verkehrstoten in 5 Bundesldndern an, hierzu gehort auch Baden-Wirttemberg, wéhrend in den
anderen 11 Bundesldandern die Anzahl verblieb oder gar sank. Statistisch betrachtet ist die Gefahr
sich im StraBenverkehr todlich zu verletzen in Niedersachsen, Brandenburg und Sachsen-Anhalt am
hochsten.
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Die Anzahl der Unfalltoten in Baden-Wirttemberg ist also nicht weiter- wie in 2016 - gesunken.
Mit 458 Menschen (VJ: 405) ist diese Zahl deutlich angestiegen. Das Innenministerium hat als
Problembereiche die Anzahl der verstorbenen Motorradfahrer (von 75 auf 104) und der LKW-
fahrerlnnen mit 111 Unfalltoten ausgemacht.

Die Unfallursachen lassen einen aufschrecken, denn die Hauptunfallursachen sind zum einen die
Ablenkung am Steuer (meist Handy), die nicht angepasste Geschwindigkeit und anderseits noch
immer ein nicht angelegter Sicherheitsgurt (Einfihrung in Deutschland ab 01.01.1974). Bereits im
vergangenen Jahr hat die Polizei bei 72.080 Verkehrsteilnehmern die Handynutzung am Steuer zur
Anzeige gebracht. 2016 waren es noch 58.793.

Auch die Verkehrsunfélle mit dem Fahrrad oder Pedelec sind auf 10.162 (VJ: 10.127) leicht
angestiegen. 45 Fahrradfahrer wurden tddlich verletzt, davon zehn Pedelec-Nutzer. Erstaunliche
32 der 45 todlich verunfallten Fahrrad- und Pedelec-Nutzer hatten keinen Helm getragen.

Ruckblickend auf den tragischen Unfalltotenhéchststand im Jahr 1970, in welchem bei (nur) 15,1
Mio. zugelassenen Kraftfahrzeugen (davon 13,9 Mio. Pkw, heute tber 46,5 Mio. zugelassene
Pkw; Neuzulassungen PKW in 2017 3,4 Mio., davon 25.000 E-Fahrzeuge und ca. 85.000 mit
Hybridantrieb) Giber 21.000 Verkehrstote beklagt werden mussten, belegen diese Unfalltoten-
zahlen immer noch die gewaltigen Fortschritte und die gezielten Anstrengungen aller, wie
beispielsweise auch die der Kraftfahrzeugindustrie und deren Weiterentwicklungen der aktiven und
passiven Kraftfahrzeugsicherheit oder auch die der Polizei und der Stadte im Rahmen ihrer
Verkehrsiiberwachungen, um das Leben aller am Verkehr Beteiligten sicherer, ja im wahrsten
Wortsinn Uberlebenssicher zu machen. Auch die fortgeschrittene medizinische Notfallversorgung
und die zunehmende Professionalisierung aller Rettungskréfte tragen hieran einen grofRen Anteil.
Hinzu kommt eine Vielzahl von gezielten Praventionsmafnahmen, wie eben auch die hdufigen
Verkehrsiiberwachungsaktionen.

Nun zur Situation im Landkreis Rottweil. Im Jahr 2017 starben 9 Personen verkehrsbedingt im
Landkreis, also eine Person mehr als im Vorjahr. Im Jahr 2013 starben 8 Personen, 2014 verstarben
10 und im Jahr 2015 sind 12 Personen dem StraBenverkehr zum Opfer gefallen. Diese Zahlen sind
insgesamt gering, auch wenn eine solche Formulierung zu tédlichen Unféllen sicher nicht passen
will. Nach wie vor aber sind wir von den 24 verstorbenen Verkehrsteilnehmern im Jahr 2001 weit
entfernt.

Auf Gemarkung Stadt Rottweil verstarben 3 Personen (VJ: 2) im StraBenverkehr. Ein 48-jdhriger
PKW-Lenker verstarb im Juli 2017 auf der B 27 von Neukirch in Richtung Rottweil, da er auf die
Gegenfahrbahn geriet. Er war nicht angeschnallt. Ein 49-jahriger LKW-Fahrer kippte sein Fahrzeug
im November entlang des Kreisverkehrs L 424/B27, Umfahrung Rottweil um und verstarb an den
Unfallfolgen. Er war nicht angegurtet. Im August erlag ein 57-jahriger Fahrradfahrer unterhalb der
DuttenhoferstralBe seinen Verletzungen, als er mit hoher Geschwindigkeit gegen das
Bahnbriickengeldander im Neckartal prallte und ca. 8 m tief fiel.

Er stand vermutlich unter Alkoholeinfluss.

In 2017 ereigneten sich im Stadtgebiet Rottweil (mit Teilorten, ohne BAB 81) insgesamt 329 (VJ
334, 349, 318, 336, 303) Unfalle. Insgesamt haben sich aktuell 67 (VJ: 79 Personen, 72 Personen
bzw. 85,103, 91) leicht und nur wiederum 19 Personen (VJ: 14, 24,18, 22 und 19) schwerer
verletzt. Zusammen ereigneten sich letztjdhrig 27 Radfahrunfalle. Das sind 10 Unfélle mehr als in
2016. In den Vorjahren waren es mit Rad bzw. Pedelec 16, 14, 17, 23 bzw. 17 Unfélle. Genau 7
(VJ: 8 bzw. 4 und 4) Personen verletzten sich schwer, exakt 15 Personen wurden leicht verletzt.
Ein Fahrradfahrer verstarb (vgl. oben). Exakt 6 FuBganger (VJ: 8, 13, 11,15, 13) kamen in Rottweil
2017 zu Schaden. Nur zwei FuBganger verletzten sich hierbei schwerer, 4 hiervon nur leicht.

Erfreulich ist das Rekordtief bei Schulwegunfallen, auch in absoluter Anzahl, da sich in 2017 kein

einziger Schulwegunfall ereignet hat. Es gab in 2016 noch 3 Schulwegunfélle. In 2014 gab es zwei
Schulwegunfalle mit zwei leicht verletzten Personen.
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In 2015 gab es 5 Schulwegunfille, mit ebenfalls nur leicht verletzten Personen. In 2016 verletzten
sich zwei Personen auf dem Weg zur Schule.

Den gesamten Verkehrsbericht (Jahresbericht) des Prasidiums Tuttlingen, mit den Daten fiir den
Landkreis Rottweil fiir 2017 kdnnen Sie unter:

https.//pptuttlingen. polizei-bw.de/wp-content/uploads/sites/11/2018/02/Jahresbericht-Verkehr-
2017.pdf einsehen. Oder auch einfach lber die Homepage des PP Tuttlingen, Statistiken,
Jahresberichte, dann unter Verkehrsbericht 2017,

AbschlieRend lasst sich feststellen, dass alle im Stadtgebiet bzw. auf Gemarkung Rottweil festge-
stellten Unfdlle individuelle Unfallursachen aufzeigen, gleichwohl sind einige Trends erkennbar.
So ging die Anzahl der Gesamtunfélle zwar leicht nach oben, gleiches gilt fir die Anzahl der
Fahrradunfille, die Schulwegunfalle sind mit keinem Unfall aber auf einem absoluten Tiefstand.
Leider hatten wir auf Rottweils innerdrtlichen StralRen einen tédlichen Unfall, wie eben angefiihrt,
den Fahrradunfall im Neckartal. Dieser ist aber ganzlich auf selbstverschuldetes Fehlverhalten
zurilickzufiihren.

Andere, allgemeingiltige Trends und Erkenntnisse machen auch vor dem Landkreis Rottweil bzw.
den Nachbarlandkreisen, die zum Prasidium Tuttlingen zahlen nicht halt, wie die leichte Zunahme
der Gesamtunfallzahlen, die Gberproportional verursachten Unfélle mit jungen Fahrern, auch die
weitere Zunahme der Seniorenunfélle, aber auch die positive Abnahme der Unfalltoten im
Prasidiumsbereich von 59 auf 40 Personen bei insgesamt tiber 790.000 Einwohnern.

2. Mobile Messungen im Stadtgebiet und den Teilorten (siehe Anlage 1)

Seit 23 Jahren genau fiihrt die Stadt Rottweil mobile Geschwindigkeitsmessungen durch. Mit 50
Messtagen (Vorjahre 51,56, 53, 58, 56, 54,43 bzw. 41 und 51) haben wir unsere seit Jahren hohe
Frequenz konstant erhalten kénnen. Die Auslastungsgrenzen durch die Fallbearbeitungen in
unserem Ordnungsamt sind damit aber auch ausgereizt.

An wiederum 60 (Vorjahre 53, 45, 43, 40, 60) verschiedenen Einsatzstellen wurden Messpunkte
eingerichtet. Insgesamt wurden 83.933 Fahrzeuge (Vorjahre 86.913, 90.877, 79.181 bzw. 78.638
und 81.929) im Rahmen dieser mobilen stddtischen Geschwindigkeitsmessungen Gberwacht,
wobei genau 5.212 Fahrzeuglenker (Vorjahre 4.784, 4.678, 5.051 und 4.792), also genau 6,2 %
beanstandet wurden. Die Beanstandungsquoten der Vorjahre lagen mit 5,3 %, 5,0 %, 6,4%, 5,2
%,5,1 % 6,4 % 7,2 % bzw. 6,3 %und 5,8 % auf einem dhnlichen Niveau.

Auch in diesem Jahr brachten wir bei der Auswahl der Messstellen unsere Erfahrungen mit ein,
aber auch Hinweise der Polizei oder Anregungen von Birgerinnen und Biirger wurden wieder
berticksichtigt. Es wurde in den Geschwindigkeitsbereichen 80, 70, 50, 30 und 20 km/h bzw. im
verkehrsberuhigten Bereich Gberwacht. Allein in den 30-km/h-Geschwindigkeitsbereichen — mit
erfahrungsgemal geringeren Verkehrsbelastungen — wurden an 29 Einsatzstellen insgesamt
15.995 Fahrzeuge (Vorjahre 11.842, 12.462, 12.670, 10.877 und 18.524 Fahrzeuge) gemessen.

Es wurden 2.139 Kfz-Lenker (Vorjahre 1.622, 2.054, 1.867, 1.979 und 2.147) beanstandet. Die
Beanstandungsquote von 13,3 % (Vorjahre 14,74 %, 18,19 %, 17,82 %, 10,7 % bzw. 18,8
%und 11,5) liegt geringfligig Glber dem Niveau der Vorjahre. In 50 km/h-Bereichen wurden wieder
18 Stellen eingerichtet und genau 34.111 Fahrzeugen kontrolliert.

Wie im letzten Jahr werden wir wieder gesondert einige derjenigen StraBenzlige aufzeigen, die
eine Beanstandungsquote von mehr als 15 % aufweisen d.h. weniger als 85 % der Fahrzeug-
lenker haben sich an die vorgegeben Geschwindigkeit gehalten haben. Ein Vergleich der Zahlen
zwischen den Stralen untereinander ist weiter sehr schwierig. Die StraBen weisen unterschiedliche
Fahrzeugbelastungen auf; ebenso unterscheiden sich die Topografie, wie auch das Parkverhalten in
den StraBenziigen deutlich voneinander.
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Besonders auffallige Zahlen liefern die StraRenziige, die eben ein besonders niederes Geschwindig-
keitsniveau zulassen, wie eben die 20-er Zonen, so die SchlachthausstraBe und die Neutorstrale.
Aber hier muss zugleich gesehen werden, dass Gber fast 32 bzw. Uiber die Hélfte aller VerstéRe nur
eine Uberschreitung von bis zu 10 km/h betragen. Gleiches gilt exemplarisch auch fiir die
Schmalze.

Der Verkehr in der HochbriicktorstralRe (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich, 20 km/h) wurde
nach der Fertigstellung erstmalig im November 2011 tiberwacht. Dieser als Modellversuch des
Landes BW begonnene Verkehrsraum, der das HauptstraBenkreuz unsignalisiert lasst, hat sich
weiter positiv etabliert. Dies zeigen auch die geringen Unfallzahlen. Unsere Messungen zeichnen
ebenso ein positives Bild, auch wenn die Untere HauptstralBe eine doch héhere Beanstandungs-
quote mit fast 19 % aufweist. Allerdings liegen Uber 73% der Beanstandungen unterhalb des 10
km/h- Bereichs.

Auch den tempordr, also nur wahrend der Schulzeiten zu fahrenden 30-km/h-Beschrankungen vor
der Rémerschule bzw. vor der Grundschule Géllsdorf gilt unser Augenmerk. Hier sind 15 bzw. 13
% Beanstandungen festzustellen. Gleiches gilt fiir die in Neukirch als Tempo 30 (friiher Tempo 50)
ausgewiesene Zepfenhaner Strale. Sie hat 17% erreicht, auch wenn es letztjdhrig noch 18 % bzw.
22 % Beanstandungen waren. Auch in der Fichten— und Neckarstrale féllt es den Kraftfahrern
offensichtlich schwerer, sich an die 30 km/h zu halten. Wie auch in der Steig-straBe. Dort haben
wir 2017 den Verkehr nochmals stérker Gberwacht. Die Beanstandungsquote von 16 %- letztjdhrig
unter 13 % - zeigt auf die Notwendigkeit weiterer Uberwachungen hin. Die Steilheit bzw.
Abschussigkeit des StraBenverlaufs bleibt offensichtlich weiter verlockend etwas schneller zu
fahren.

In der Gesamtbetrachtung wird aber deutlich, dass 89,3 % der Beanstandungen (Vorjahre 89,07
%, 90,03 %, 88,3 %, bzw. 90,2 % und 88,7 %) aller Geschwindigkeitsiiberschreitungen Bereiche
von nur bis zu 15 km/h betreffen. Die Uberschreitungen von bis zu 20 km/h fielen mit 7,4 %
(Vorjahre 7,3 %, 7,0 % 8,0 %, 7,0 %, 7,2 %und 8,01 %) aus. Wer 21 km/h zu schnell oder
schneller fuhr, wurde mit einem BuBgeld und einem Punkteeintrag belegt. Dies waren wiederum
genau 2,1 % (Vorjahre 2,6 %, 3,6 %, 2,8 %, 3,1 %, 3,6 % und 2,9 %bzw. 3,2%) der Kraft-
fahrerlnnen. Die Ubrigen VerstoBe erfolgten im Verwarnungsgeldbereich von 15,00 Euro bis 35,00
Euro. Diese Ergebnisse lassen sich insgesamt wieder den Ergebnissen der Vorjahre zuordnen.

Die Zusammenarbeit mit der Polizei ist im Bereich der Verkehrssicherheit und Unfallpravention
weiter hervorragend.

Wenn wir alle BuB- und Verwarnungsgelder zusammenrechnen, konnten wir im Jahr 2017 die
Summe von 111.110,--€ (Vorjahre 108.065,- €, 105.190,- €, 97.610,- € und 102.990,- €) der
Stadtkasse zufUihren. Fir die vereinbarten Messtage (mit Auswertungen) mussten wir eine
Vergltung in Hohe von 20.599,- (Vorjahre 15.785,- €; 17.503,- €, 17.001,- €, 23.087,- € und
20.993,- €) entrichten. Die Kosten fiir das stadtische Personal bzw. der stadtische Aufwand betrug
unverandert ca. 22.000,00 € (bspw. anteilige Personalkosten, Softwarepflege und Zustell-
geblhren). Die genannten Zahlen bewegen sich ebenso im Rahmen der Vorjahre.

Ergdnzend veranlasste das Polizeiprasidium auch 2017 wieder eigene Geschwindigkeitsmessungen,
meist mit der sog. Laser-Pistole. Die BundesstraBen um Rottweil bilden hierbei einen Uberwach-
ungsschwerpunkt.

3. Stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen in Neukirch und Hausen (siehe Anlage 2)

Die stationaren Geschwindigkeitsmessanlagen, die seit Januar 2003 in Betrieb sind, haben wieder
sehr nachhaltig zur Einhaltung der Geschwindigkeitsniveaus in den Ortsdurchfahrten Neukirch und
Hausen beigetragen. Im Vergleich zum Vorjahr haben die Beanstandungsquoten das — weiter sehr
niedrige — Niveau gehalten. Die durchschnittliche Beanstandungsquote liegt mit 0,023 % in einem
duBerst niederen Promillebereich.
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Insgesamt wurden in Neukirch und Hausen 2017 Uber 2,4 Mio. Kraftfahrzeuge Gberwacht.
Dadurch, dass wir in 2017 keinerlei technischen Ausfélle der Systeme hatten, konnten wir diese
sehr hohe Anzahl an Fahrzeugen Giberwachen.

Zu schnell waren aber nur 712 Kraftfahrerlnnen — ein verschwindend kleiner Promillebereich im
Verhéltnis zu den Gesamtzahlen (Vorjahr auch nur 1.121 Fahrzeuglenker), die insgesamt Buf8- und
Verwarnungsgelder in Héhe von 15.330,- € (Vorjahre 16.650,-€, 6.290,-€, 7.050,-€, 5.915,- £,
6.090,- €, 20.338,- € und 15.715,- €) entrichten mussten. Die Betriebskosten ( Auswertungen,
Eichtermine, Material- und Wartungskosten sowie der Personalaufwand ) betrugen ca. 9.600,- €
(VJ: 11.300- €). Die ausgewdhlten Anlagenstandorte folgen weiter dem Ziel des Gemeinderates
und der Stadt-verwaltung, die Verkehrsiiberwachung und nicht die Einnahme von BuBgeldern in
den Vorder-grund zu stellen. Die genannten Zahlen bestétigen diesen prdventiven Ansatz mehr als
Uberzeugend. Die geringen Beanstandungszahlen lassen auf die gute Erkennbarkeit der
Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen und somit deren praventive Verkehrsfunktion
rlickschlieBen.

4. Mobile Geschwindigkeitsanzeigesysteme (,,Sie fahren ... km/h")

Wiederum haben wir auch im Jahr 2017 die beiden mobilen Geschwindigkeitsanzeigesysteme
schnell und flexibel im gesamten Stadtgebiet sowie auch in den Ortsteilen eingesetzt. Wir hatten
sie an vielen verschiedenen Einsatzorten im Einsatz. Neben den Auswertungen (die Anzeige er-
mittelt Wochentage und Uhrzeit sowie die Fahrgeschwindigkeiten) konnten wieder Riickschlisse
uber Verkehrsdichten und sequenzielle Verkehrsbelastungen ermittelt werden. Seit 2012 ist ein
zweites Gerdt im Einsatz, welches unsere Anstrengungen - auch im Hinblick auf die Verkehrs-
erziehung - verstarkt.

Die Ortsteile Gollsdorf und Zepfenhan haben seit 2016 eigene Anzeigesysteme erworben.

5. Unfallschwerpunkte/Unfallhdufungsstellen

Auch in diesem Jahr méchten wir Sie wieder Gber die Unfallschwerpunkte im Rahmen dieses
Jahresberichtes informieren. Ein Unfallort wird nach der Definition erst dann zur Unfall-
hdaufungsstelle (gemaB Polizeistatistik), wenn sich an einem Strafenabschnitt in einem Jahr
mindestens funf Unfalle (VU = Verkehrsunfalle), oder in drei Jahren (3-Jahreskarte, kurz 3-Jk)
mindestens fiinf Unfélle mit Personenschaden (VUP) bzw. mindestens drei Unfélle mit schweren
Personenschdden (auch tédliche Unfélle (VUSP) ereignet haben.

Im Jahr 2014 gab es nur noch zwei Unfallhdufungsstellen in Rottweil. Dies war ein Rekordtief-
stand. In 2015 hatten wir 3 Unfallschwerpunkte in 2016 wieder 4 und heute 3. Leider I6sen sich
die alten Probleme — ohne die geplanten Verdnderungen - nicht von alleine. Immer noch bzw.
immer wieder aufféllig ist die Einmiindung B 27/B14, Hornbach, in der Vergangenheit mit 5
Unfallen in 2014 und mit 5 Unféllen in 2015. In 2017 ereignete sich zwar nur ein Unfall, was aber
ausreicht, damit dieser Kreuzungspunkt auch in 2017 weiter als Unfallhdufungsstelle gefiihrt wird.
Fur den Neubau dieses Verkehrsknotens zu einer kreuzungsfreien Anbindung des Verkehrs
(Kleeblatt-form) ist nach ganz aktuellen Informationen des RP Freiburg das Planfeststellungs-
verfahren abgeschlossen, so dass in 2019 nun endlich mit einer baulichen Realisierung zu rechnen
ist.

Bereits 2016 ist die B 27 auf Hohe der Abfahrt nach Zepfenhan, KreisstraBe K 5548 als Haufungs-
stelle hinzugekommen. Dies deshalb, weil sich zwei sehr schwere Unfélle (Juli und Oktober 2016)
ereignet hatten, bei denen zwei Personen verstarben. In 2017 war diese Strecke wieder unfallfrei.
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Sehr stark verkehrlich belastet ist der Kreuzungspunkt Saline/NeufraerstraBe/Tuttlingerstrale.
Hier ereigneten sich in 2017 exakt 5 Unfdlle. Obwohl die Lichtsignalanlage (LZA) auch in den
Abendstunden bis 21.00 Uhr in Betrieb ist, ereigneten sich 4 Unfalle auerhalb der Signal-
isierunszeiten — z.T. war noch die LZA noch nicht bzw. nicht mehr oder auch kurzfristig aufer
Betrieb. Dieser Kreuzungspunkt muss weiter beobachtet werden. Insbesondere, wenn das grofRe
Einkaufszentrum wieder seine Tlren 6ffnen wird.

Insgesamt hatten wir in 2017 exakt 3 Unfallhdufungsstellen, wobei der ,Hornbach*-Knoten, wie
auch die K 5548 in Zepfenhan lediglich statistisch weitergefiihrt wurden. Insgesamt also eine gute
Bilanz.

6. Sonstiges
Radwegesicherheit:

In 2017 hatten wir unsere Radwegeverkehrsschau (Verkehrsbehorde, Polizei, Tiefbau) erstmals
gemeinsam mit Fahrraddern vorgenommen. Soweit moéglich wurden einzelne Verbesserungen gleich
vorgenommen, meist bspw. verkehrsrechtliche Beschilderungen erganzt oder getauscht wie auch
der Fahrradangebotsstreifen fiir die TuttlingerstraBe, ebenso andere Markierungen neu bzw. auch
ersatzweise festgelegt. Allen Beteiligten ist klar, dass umfangreichere Verbesserungen fir die
Radinfrastruktur zundchst konzeptionell erarbeitet bzw. meist ohne bauliche Verdnderungen

nicht umgesetzt werden kdnnen. Auffallige Problembereiche zeigen sich immer an den Kreuzungs-
bzw. Knotenpunkten zwischen dem Rad- und Kraftfahrverkehr und diese Situationen kénnen meist
nicht mit Schildern oder Markierungen verbessert werden.

30-km/h vor Schulen/Kindertagesstatten:

Diese Initiative des Ministeriums fur Verkehr- und Infrastruktur BW haben wir bereits mehrfach
genutzt. Nicht nur in der RomerstraBe (vor Rémerschule) bzw. in der Schulstralle in Géllsdorf
(Dissenhorn-Grundschule). Wir halten - nach einem langeren Abwdgungsprozess - auch die
MarxstraBe vor dem Kindergarten Himmelreich fiir eine zeitlich befristete Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h (Mo.- Fr. und 7.00 bis 17.00 Uhr) fur geeignet.

Den Antrag des Rottweiler Gesamtelternbeirats auf eine gleichlautende Beschilderung fiir Teile der
HeerstraBe stimmen wir derzeit noch ab.

Finanzielle Auswirkungen:
Kosten:
Im Haushalt veranschlagt: X Ja

Zustandigkeit:
Der Umwelt, -Bau und Verkehrsausschuss ist nach § 7 Nr.1 der Hauptsatzung fiir Verkehrs-
angelegenheiten zustdndig.

Anlagen:
Anlage 1: Verkehrsbericht 2017
Anlage 2: Stationdre Anlagen
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