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1. Aufgabenstellung

In der vorliegenden Untersuchung sind fiir den Geltungsbereich des Bebauungsplans
-Brunnenacker IlI* in Rottweil-Géllsdorf die Lérmeinwirkungen des Schienenverkehrs
(Strecken 4600 und 4650: Rottweil — Rottweil Saline) zu ermitteln und zu beurteilen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau
— [1] bilden die Beurteilungsgrundlage bei der stadtebaulichen Planung. Sie werden zur

Beurteilung der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs herangezogen.

Der Verkehrslarm erfordert gegebenenfalls bauliche Mafnahmen zum Schutz der
Wohn- und Aufenthaltsrdume im Planungsgebiet gemaR DIN 4109 — Schallschutz im
Hochbau — [2], da aktive L&rmschutzmaBnahmen, zum Beispiel in Form von Larm-
schutzwénden, aus stidtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht in Be-

tracht kommen.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Stadt Rottweil durchgefiihrten Untersuchung werden

hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

2.1. Planunteriagen

Von der Stadt Rottweil erhielten wir einen Lageplan mit Darstellung des vorgesehenen
Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Brunnenécker I1I* in Rottweil-Géllsdorf.

Der Geltungsbereich schliefit in sudlicher Richtung an das bestehende Wohngebiet
Brunnené&cker Il an. In dstlicher Richtung grenzt das Planungsgebiet an einen Wald-
rand und in westlicher Richtung an die Talaue der Prim. Die Talaue wird in westlicher
Richtung durch die die Bahnlinie Rottweil — Rottweil Saline (Strecken 4600 und 4650)
begrenzt. Sldlich des Planungsgebiets befinden sich landwirtschaftlich genutzte Fia-

chen.

Das Planungsgebiet soll der Wohnnutzung zugefiihrt werden.

2.2. Schienenverkehr, Larmemissionen

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fiir
den Prognosehorizont 2025. Sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert. Die An-
zahl der Ziige betragt im Zeitbereich tags 120 Ziige und im Zeitbereich nachts 30 Zii-
ge. Gegeniiber dem Fahrplan 2018 wird zum Prognosehorizont 2025 eine deutliche
Zunahme des Giterverkehrs, insbesondere im Zeitbereich nachts, erwartet (Stand
2018: 7 Giterziige tags und 4 Glterziige nachts; Prognose 2025: 12 Giiterziige tags
und 17 Glterziige nachts).

Die Berechnungen wurden mit der aktuellen Schall 03 [3], entsprechend der Verord-
nung des Deutschen Bundestages vom 23. Dezember 2014 (Bundesgesetzblatt 2014,
Teil I Nr. 61) durchgeflhrt.

Nach Schall 03 [3] ergeben sich folgende Emissionspegel (Summe beider Richtungen):

Strecken 4600 + 4650 Emissionspegel L'w (0m)
Prognose 2025
tags nachts
Rottweil — Rottweil Saline 85,8 88,6

Pegelangaben in dB(A)

Die Streckenbelastungen sind im Anhang (Seiten 1 und 2) wiedergegeben. Die Emis-
sionspegelberechnungen fiir den Prognosehorizont 2025 sind im Anhang auf der Seite
3 dokumentiert.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stidtebau
Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 — Schallschutz im Stédtebau — [1] liefert schalltechnische

Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
hangig von der Nutzung des Baugebietes. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wiinschenswert um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erfilllen:

Bei Aligemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fiir Gerausche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals

nicht einhalten.

Konnen die Orientierungswerte auch unter Beriicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete MaRnahmen
(z. B. Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmafnah-

men) ein Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) Schallschutzmafnahmen nach
DIN 4109-16 — Schallschutz im Hochbau — [2] ist nicht abhingig von der Gebietsaus-
weisung des Baugebietes sondern von der Nutzung der einzelnen R3ume eines

schutzwirdigen Gebdudes.
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3.2. DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschafts-
ministeriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017
[4] wurde die DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau - [2] Bestandteil der Landesbau-
ordnung (§ 3 Abs. 2).

In der DIN 4109 [2] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen und Schalliibertra-

gungen zu schitzen.

Fir AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von K-
chen, Badern und Hausarbeitsrdumen — sind unter Beriicksichtigung der Raumarten
und Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach
DIN 4109 [2] einzuhalten:

Tabelle 7 [2]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen

Lérmpegel-| MaRgeblicher Raumarten
bereich AuBenlarm- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in | Biirordume und
pegel Krankenanstal- Wohnungen, Uber- ahnliches 1)
ten und Sanato- nachtungsrdume in
rien Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume u. a.
dB(A) erf. R'w,res des Auenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
Il 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\Y 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
Vil iiber 80 2) 2) 50
1) An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenldrm aufgrund der in
den R&umen ausgeilibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhaltnis der gesamten
AuBenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Betréagt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der
Mafgebliche AuRenldrmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beurteilungspegels tags
um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fiir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die Pe-
geldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des
MafRgeblichen AuRenldrmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13 dB(A) zu erho-
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hen. Neben der Korrektur fiir die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Fall
eine Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation

nachts berlcksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miissen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsraumen und
besonders in Schlafrdumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhéngige Liftungs-
einrichtungen vorgesehen werden, falls keine Liiftung liber ldrmabgewandte Gebaude-
seiten erfolgen kann. Raume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der

Regel mittels StoRliiftung belliftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [5] werden bei AuRenldrmpegeln von (iber 50 dB(A)
nachts flr schutzbedirftige Raume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schall-

dammende, fensterunabhingige Liftungseinrichtungen empfohlen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalldamm-

Males des Auflenbauteils zu berlicksichtigen.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (Schall 03 [3]) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Berticksichtigung der értlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Geldndemodelles. Dies erfordert die Eingabe fol-

gender Datensétze nach Lage und Héhe:

Schienenachsen mit Emissionspegein

Reflexkanten

GemaR RLS-90 [6] wird ein Reflexionsverlust fiir glatte Gebaudefassaden (schall-
hart) von De = -1 dB(A) berticksichtigt.

Geléande, Béschungen

Bezugspunkte als Punktraster

Fur die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der abstrahlenden
Linienschallquellen unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbrei-
tungsweg (z. B. Bodendémpfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhhungen

durch Reflexionen berechnet.

Zur Darstellung der Larmsituation im Planungsgebiet wurden Isophonenpline erstelit.
Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem Rasterabstand der Bezugspunkte
von 3 auf 3 m und einer Bezugshdéhe von 9 m (diese Héhe entspricht etwa dem 2.

Obergeschoss) abgeleitet.



Seite 9 von 14 I s I s

4.2. Berechnungsergebnisse, Beurteilung

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf das Planungsgebiet
zum Prognosehorizont 2025 wurden Rasterldrmkarten fiir die Zeitbereiche tags und
nachts berechnet. Aus den Rasterlarmkarten wurden Isophonenpléne abgeleitet. Die
Isophonenpléne beziehen sich auf eine Héhe von ca. 9 m (iber Gelidnde und stellen die
schalltechnische Situation in den 2. Obergeschossen dar.

Es wurde die Situation ,Planungsgebiet ohne Bebauung* betrachtet:

Plan 1824-01: Schienenverkehr Larmsituation tags

Die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs lassen im Zeitbereich tags Beurteilungs-
pegel im Bereich von ca. 45 bis ca. 57 dB(A) erwarten. Der schalltechnische Orientie-
rungswert der DIN 18005 [1] fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Zeitbereich

tags wird in nahezu dem gesamten Planungsgebiet unterschritten.

Plan 1824-02: Schienenverkehr Larmsituation nachts

Der Plan 02 lasst im Zeitbereich nachts Beurteilungspegel im Bereich von ca. 50 bis 60
dB(A) erwarten. Der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fiir Allgemeine Wohngebiete
von 45 dB(A) im Zeitbereich nachts wird im gesamten Planungsgebiet tiberschritten.

Aus den Berechnungsergebnissen ohne Beriicksichtigung der geplanten Bebauung
wurde ein weiterer Isophonenplan abgeleitet. Der Plan 1824-03 stellt die MaBgeblichen
Aufienlarmpegel und die Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der Aufenbauteile
nach DIN 4109-16 — Schalischutz im Hochbau — [2] dar. Der MaRgebliche AuRenidrm-
pegel wird in Anbetracht der geplanten Wohnnutzung durch die Erhéhung des Beurtei-

lungspegels nachts um 13 dB(A) gebildet.

Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir das Planungsgebiet fiir eine
Bezugshéhe von 9 m {iber Gelénde (entspricht etwa dem 2. Obergeschoss) im Plan
1824-03 dargestellt. Dem Planungsgebiet sind die Larmpegelbereiche Iil bis V zuzu-

ordnen.

Der Isophonenplan 1814-03 stellt beziiglich der Anforderungen an den passiven
Schallschutz die ungiinstigste Situation dar. Bereits durch die abschirmende Wirkung
der geplanten Gebdude kénnen Pegelminderungen verursacht werden, die zu geringe-
ren Malgeblichen AuRenldrmpegeln an den Gebaudeseiten fiihren und die Zuordnung

geringerer Larmpegelbereiche ermdglichen.

In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs im Zeitbereich

nachts werden fir schutzbediirftige Raume schallddmmende, fensterunabhingige Liif-
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tungseinrichtungen oder der Einsatz von kontrollierten Beliiftungen mit Warmeriick-

gewinnung empfohlen.

Die Notwendigkeit von Vorkehrungen zum Schallschutz gegen AuRenldrm erstreckt

sich angesichts der aufgezeigten Ergebnisse auf das gesamte Planungsgebiet.
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5. Passive SchallschutzmafRnahmen

Nach der Tabelle 8 der DIN 4109 [2] — Schallschutz im Hochbau — sind abhéngig von
den jeweiligen Larmpegelbereichen LPB und den Nutzungen folgende Anforderungen
an das erforderliche Schalldédmm-MaR des jeweiligen AuBenbauteils (erf. R’y es) eines

Gebaudes nachzuweisen:

Raumart erf. R'wres des AuRenbauteils

LPB Il LPB IV LPBV
Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungs- 35dB 40 dB 45 dB
statten, Unterrichtsrdume u. &.
Birordume und ahnliches 30 dB 35 dB 40 dB

An AuBlenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenldrm aufgrund der in den
R&umen ausgeiibten Téatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhaltnis der gesamten
Aufenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109 [2] zu korrigieren.

Die Anforderung entsprechend Larmpegelbereich Ill bei Wohnnutzung wird in der Re-
gel mit Gblichen Bauteilen (z. B. Standardfenster) erfilllt.

In Anbetracht der hohen Lérmeinwirkungen des Schienenverkehrs sind fiir schutzbe-
dirftige Réume jedoch schallddmmende, fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen

oder der Einsatz von kontrollierten BelGftungen mit Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Die kontrolliete Wohnungsbe- und -entliiftung gewinnt aus Griinden der Energie-
einsparung in Zusammenhang mit dem verringerten Liftungswéarmeverlust an Bedeu-
tung. Verbrauchte Luft wird standig gegen Frischluft ausgetauscht. Miicken und sonsti-
ge Insekten bleiben draulen. Ebenso dient diese Liiftungsart der Senkung der Raum-
luftfeuchtigkeit bei geschlossenen Fenstern und somit zur Verringerung des Risikos der
Schimmelbildung in den Wohnrdumen. Diese Faktoren steigern den Wohnkomfort und
den Wert der Wohnungen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-MalRe
und die Fléchen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-
Mafies des AuRenbauteils zu berlicksichtigen.
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6. Festsetzungen im Bebauungsplan

Immissionsschutzmafnahmen

Nach der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiiros fiir Schallimmissions-
schutz (ISIS) vom Mai 2018 sind im gesamten Geltungsbereich des Bebauungsplans
zum Schutz der Wohn-, Schiaf- und Aufenthaltsrdume vor unzumutbaren Larmbeein-
trachtigungen durch den Schienenverkehr passive SchallschutzmaRnahmen entspre-
chend DIN 4109-16 — Schallschutz im Hochbau — vorzusehen.

Bei der Errichtung von Geb&uden sind in den nicht nur vorriilbergehend zum Aufenthalt
von Menschen vorgesehen Rdumen die Anforderungen an das resultierende Schall-
damm-MaB entsprechend dem Larmpegelbereich [ll bis V nach Tabelle 7 der DIN 4109
zu erfiillen (Nachweis des Schallschutzes gegen Aufienldrm).

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109-16 sind folgende Anforderungen an das erforderliche

Schallddmm-MaR des jeweiligen AuRenbauteils (erf. R", s) nachzuweisen:

Raumart erf. R'wres des AulRenbauteils

LPB IlI LPB IV LPB V
Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungs- 35dB 40 dB 45 dB
statten, Unterrichtsrdume u. &.
Blrordume und dhnliches 30 dB 35dB 40 dB

An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenlirm aufgrund der in den
Raumen ausgeiibten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhiltnis der gesamten
AuBenflache zur Grundflache gemaR DIN 4109-16 zu korrigieren.

Im Planungsgebiet ist in Uberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen der Einbau
von fensterunabhéngigen Liiftungseinrichtungen oder von kontrollierten Liiftungsanla-
gen mit Warmerlickgewinnung vorzusehen.

Grundlage fiir die Bemessung der Mafinahmen zum Schutz gegen AuRenlarm sind die
Larmpegelbereiche des Isophonenplanes 1824-03.

Der Nachweis der Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau - ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.
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7. Zusammenfassung - Interpretation

In der vorliegenden Untersuchung wurden fiir den Geltungsbereich des Bebauungs-
plans ,Brunnenécker III* in Rottweil-Géllsdorf die Larmeinwirkungen des Schienenver-
kehrs (Strecken 4600 und 4650: Rottweil — Rottweil Saline) ermittelt und beurteilt.

Die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs wurden anhand von Isophonenplédnen
bestimmt. Anhand der ermittelten Larmeinwirkungen erfolgte die Ausweisung der
Larmpegelbereiche zur Dimensionierung der Mafinahmen zum Schutz gegen Aufien-
l&rm nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [2].

Zur Beurteilung der Larmeinwirkungen werden die schalltechnischen Orientierungswer-
te der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau — [1] herangezogen.

Im Zeitbereich tags wird der schalltechnische Orientierungswerte fiir Aligemeine
Wohngebiete (tags 55 dB(A)) in nahezu dem gesamten Planungsgebiet unterschritten:
Plan 1824-01. Im Zeitbereich nachts sind Beurteilungspege! im Bereich von ca. 50 bis
60 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fiir Allgemeine Wohn-
gebiete von 45 dB(A) im Zeitbereich nachts wird im gesamten Planungsgebiet (iber-
schritten: Plan 1824-02.

Der Verkehrslarm erfordert bauliche MaRnahmen zum Schutz der Wohn- und Aufent-
haltsrédume im Planungsgebiet gemaR DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [2], da
aktive Larmschutzmafnahmen, zum Beispiel in Form von Larmschutzwénden, aus
stadtebaulichen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht in Betracht kommen.

Die maximal zu erwartenden Larmpegelbereiche sind fiir die Geschosslage 2. Oberge-
schoss im Plan 1824-03 dargestellt. Dem Planungsgebiet sind die Larmpegelbereiche

Il bis V zuzuordnen.

Im gesamten Planungsgebiet muss der Nachweis der Luftschallddmmung von AuRen-
bauteilen gegen AuRenlérm bei Wohnrdumen erbracht werden. Der Nachweis ist ge-
méMR DIN 4109 [2] zu fiihren und ist unabhéngig von der Gebietsausweisung.
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In Anbetracht der hohen Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs werden fiir schutz-

bedurftige R&ume schallddmmende, fensterunabhéngige Liiftungseinrichtungen oder

der Einsatz von kontrollierten Beliiftungen mit Warmeriickgewinnung empfohlen. Eine

vom L&rm abgewandte Orientierung der Aufenthaltsrdume, insbesondere der Schlaf-

raume und Kinderzimmer ist grundsatzlich zweckméRig (Grundrissgestaltung).

Das Gutachten umfasst 14 Textseiten, 3 Seiten Anhang und 3 Plane.

Riedlingen, im Mai 2018

Manfred Spi
Dipl.-Ing. (F

.- /7’. :“Mm%
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A 1824 Brunnenacker, Rottweil-Géllsdorf ISIS
Schienenverkehr

4600 Streckenabschnitt Rottweil - Rottweil Saline
bei HP Rottweil Golsdorf Km 123,8 - Km 1247 V= 120 kmth

Km 1247 - Km 1255  V = 140 km/h

Schienenverkehr (2018 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 0

1/2015

100 725 A4 110-22

GZ-E

1 0 18 10-Z15 4
GZ-E 1 1 100 7-Z5_A4 110-Z22 23 10-Z156 6
GZ-E 2 0 100 7-Z5_A4 110-Z2 24
GZ-E 1 2 100 7-25_A4d 1 10-Z22 26 10-Z15 6
GZ-E 2 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z15 32
RB-ET 2 0 140 5-Z5-A10 1
RB-VT 30 2 120 6-A4 1
IC-E 15 1 140 7-Z5 A4 19-Z5 5
IC-E 27 0 140 7-Z5_A4 19-Z5 6
Total 81 7 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auler bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV=franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Giiterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionatbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsétzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

M 1 18 ¥ |

7-25.A4 11022 61025 2310215 110218

13
GZE 3 4 120 7-Z5. A4  110-22 610-Z5  2310-Z15  110-Z18 6
RB-ET 24 3 140 575-A10 1
RB-VT 24 3 120 6-A8 1
IC-E 12 4 140 725.A4 1975 9
Total 72 27 (Richtung u. Gegenrichtung)
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A 1824 Brunnenacker, Rottweil-Gollsdorf ISIS
Schienenverkehr

4650 Streckenabschnitt Rottweil - Rottweil Saline

bei HP Rottweil Golsdorf Km 04 - Km 1,2 \Y
Km 1,2 - Km 2,0 A

70 km/h
100 km/h

Schienenverkehr (2018 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

1AnZant A

RBVT 22 4 100 6-Ad 1
REVT 15 3 100 6-A8 1

Total 37 7 (Richtung u. Gegenrichtung)

Bemerkung : Dle Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auller bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E =Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV=franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Giiterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E -/Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom 11.01.2015
Fir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.
Als Fahrbahnart ist grundsétzlich Schotterbett mit Betonschwellen anzusetzen

Schiene

nverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03 ab 01/2015

REVT 48 3 100 6-A8 1

Total 48 3 (Richtung u. Gegenrichtung)
07.05.2018 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 2
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A 1824 Brunnenicker, Rottweil-Gollsdorf i SI s
Schienenverkehr 2025
4600-+4650 Gleis: 1 Richtung: 1 Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag | nachts | digkeit jeZug | Max Tag nachts

' km/h m Om | 4m | 5m  Om | 4m | 5m

1 | RE-VT 24,0 1,5 100 3B - 72,6 | 50,1 - 636 41,1 -
2 | GZ-E2 4,5 6,5 100 696 | - 791 | 62,5 ‘ 374 | 83,7 | 67,1 | 42,0
3 | GZ-E 1,5 2,0 120 696 | - 755 6584 | 366 | 798 | 62,7 ‘ 40,9
4 | RB-ET 12,0 1,5 140 68 - 704 | 51,3 | 49,0 64,3 | 453 | 42,9
5 | RB-VT 12,0 1,5 120 3B - 70,7 | 471 - 64,7 411 -
6 | IC-E 6.0 2,0 140 257 | - 752 | 57,7 | 46,0 | 73,4 | 559 | 4472
- Gesamt 600 | 150 - - | - 188652 511|856 | 687 | 487

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB | dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - | - - -
1+227 | Standardfahrbahn - - - - - ‘ - -

4600+4650 Gleis: 2 Richtung: 2 Abschnitt: 2 Km: 0+000

Zugart Anzahl Ziige |Geschwin| Liénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
I Name Tag | nachts | digkeit | jeZug |Max Tag | nachts

| | km/m | m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

1 | RE-VT 24,0 1,5 100 3B - 72,6 | 50,1 - 63,6 | 41,1 -
2 | GZ-E2 4,5 6,5 100 696 @ - 79,1 | 625 374 | 83,7 | 67,1 | 42,0
3| GZE 1,5 ‘ 2,0 120 696 | - 75,5 ‘ 58,4 | 366 | 79,8 | 62,7 ‘ 40,9
4 | RB-ET 12,0 1,5 140 68 | - 704 51,3 ‘ 49,0 64,3 ‘ 453 | 42,9
5 | RB-VT 12,0 1,5 120 35| - 70,7 471 - 647 411 -
6 | IC-E 6.0 2,0 140 257 - 752 | 57,7 | 460 | 734 | 559 | 442
- | Gesamt 600 | 150 - - - 828 | 652 | 511 | 856 | 68,7 | 48.7

Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige ‘ Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche| KBr } KLM
km ci c2 dB dB dB ‘ dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - | - - -
1+222 | Standardfahrbahn - - | - - - |- -
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