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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aktueller Stand

Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungsldarm 25. Juni 2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht Berichte der
Bundesanstalt fur Stralenwesen April 2007

34. BimSchV
Vierunddreifigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verordnung Uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fur straBenrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen
Stand 2006

VBUSch
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsléarm an Schienenwegen

VBEB
Vorléufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
9. Februar 2007

Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

BMV, Abteilung Strallenbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir
Straflen- und Verkehrstarm, Kéin

Umweltministerium Baden-Wurttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

Ministerium far Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg
.Kooperationserlass* zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung,
23. Marz 2012 und 31. Oktober 2018

LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Ergénzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI- Sitzung, 25. Marz 2009

Hinweise fiir die L&rmaktionsplanung
Informationsbroschiire fir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie
Marz 2008

FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: La&rmaktionsplanung
Ausgabe 2011 04/21

Handbuch Silent City
Umgebungsléarm, Aktionsplanung und STADT ROTTWEIL
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

StraBle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kiz’24h |km/h  |km/h km/h km/m |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00|-12,0 | 82,1 | 81,2 | 78,6
AB1 0,001 | 5000 70,00 70,00( 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 -2,8 | 804 | 79,2 | 76,3
A81 0,018 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ -3,0 | 80,4 | 79,2 | 764
A81 0,036 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00/ 70,00, 70,00 O,1 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/-12,0 | 81,9 | 80,9 | 78,2
A81 0,001 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ -2,8 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 0,036 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 7000 O1 | 802 | 79,0 | 76,1
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 23 [ 91,1 | 895 | 859
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00, 38 | 91,1 [ 89,5 | 859
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00/ 80,00/ -14,3 | 92,8 | 91,4 | 88,3
A81 0,020 | 24650 | 130,00 80,00| 80,00{130,00, 80,00 80,00/ 9,8 | 91,7 | 90,2 | 86,9
A81 0,039 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00f 80,00 0,8 | 91,1 | 89,5 | 85,9
A81 0,950 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00, 80,00/ 0,9 | 91,1 | 89,5 | 859
A81 2,687 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00/ 80,00, 80,00 -0,1 | 91,1 | 89,5 | 859
A81 2,738 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 -0,3 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,789 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 -05 (91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,842 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00 80,00 -06 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,867 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00|130,00, 80,00, 80,00/ -0,7 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,892 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00/ -0,8 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,920 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -1,0 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,947 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -1,2 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 3,005 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -1,3 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 3,051 | 24650 | 130,00 80,00| 80,00|/130,00| 80,00/ 80,00 -16 | 91,2 | 89,5 | 86,0
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Straie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

Strale KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 3,098 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00f 80,00/, 80,00/ -1,8 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 3,168 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00/, 80,00 -2,0 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 3,226 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00|/130,00{ 80,00/ 80,00 -2,4 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 3,286 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00{ 80,00/ 80,000 -25 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00| 80,00/ 80,000 -2,2 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,008 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00/ 80,00 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,074 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00(f 80,00/ 80,00 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,140 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,196 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00/, 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,232 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,268 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,319 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00f 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,344 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00/ 80,00 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,369 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00) 80,00 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,425 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,470 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(/130,00( 80,00/ 80,00 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,517 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00/ 80,000 -24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00{ 80,00/ 8000 26 | 91,1 [ 895 | 859
A81 0,000 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00f 80,00/ 80,000 0,1 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,051 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00/ 80,00/ -0,3 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,092 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00/ 80,000 -0,3 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,134 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00/ 80,00f -04 | 906 | 89,0 | 85,6
A81 0,175 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00( 80,00/ 80,00 -06 | 90,6 | 89,0 | 85,6
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LAP Rottweil

Emissionsberechnung Strae
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |w(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeg | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl1 [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 0,217 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,382 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00, 80,00, 80,00/ -1,0 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,440 | 24650 (120,00 80,00/ 80,00|120,00, 80,00, 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,537 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|120,00/ 80,00, 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 0,615 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|120,00| 80,00 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,688 | 24650 | 120,00 80,00 80,00/120,00, 80,00/ 80,000 -0,9 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 0,741 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|/120,00, 80,00, 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
AB1 0,778 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00, 80,00/ 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 0,804 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00, 80,00 -1,1 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 0,830 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00/ 80,00, -0,8 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,881 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00, 80,00 -1,0 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,942 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|/120,00/ 80,00, 80,00 -0,9 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 1,003 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|/120,00/ 80,00, 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,061 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00, 80,00 -0,9 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 1,130 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00 80,00 -1,0 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 1,186 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00, 80,00 -0,7 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,221 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(120,00, 80,00, 80,00/ -1,0 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,256 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00, 80,00/ 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,287 | 24650 | 120,00 80,00, 80,00/120,00, 80,00, 80,00/ -1,0 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,318 | 24650 | 120,00 80,00( 80,00(120,00, 80,00 80,00 -0,8 | 90,6 | 83,0 | 85,6
A81 1,349 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|/120,00/ 80,00 80,00/ -1,1 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,380 | 24650 | 120,00 80,00| 80,00(120,00, 80,00 80,00/ -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,481 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00/ 80,00 -0,9 | 90,6 | 89,0 | 85,6
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe Km DTV |v(D) |v(D) v(D) v(iN)  |v(N)  |v(N) Steig- | LAeq | LAeqg | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h  |[km/h  |km/h  [kim/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 1,586 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00/ 80,00f -1,1 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,619 | 24650 | 120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00/ 80,00 -0,6 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,652 | 24650 (120,00 80,00/ 80,00/120,00| 80,00/ 8o0,00f -1,1 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 1,719 | 24650 | 120,00 80,00, 80,00/120,00/ 80,00/ 80,00 -10 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -54 | 91,4 | 89,9 | 864
AB1 0,001 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00|130,00, 80,00, 80,00 -78 | 91,8 | 90,3 | 86,9
A81 0,020 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 12,3 | 92,3 | 90,9 | 87,7
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00/ 80,00/ 8000 23 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00( 80,00( 3,8 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,001 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00|130,00| 80,00/ 80,00 2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,087 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00|130,00| 80,00/ 80,00 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,133 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00|130,00| 80,00, 80,000 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,179 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00| 80,00/ 80,00 23 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,234 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00| 80,00/ 80,00 2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,260 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00| 80,00, 80,00 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,285 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00( 80,00 24 (91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,337 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00, 80,00 2,2 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,372 | 24650 | 130,00 80,00 8o0,00(130,00f 80,00/ 80,000 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,408 | 24650 | 130,00 80,00 8o0,00(130,00/ 80,00/ 80,00 23 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,465 | 24650 | 130,00 80,00 80,00|/130,00, 80,00/ 80,00( 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,530 | 24650 | 130,00 80,00 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 25 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,599 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 20 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00 80,00)130,00, 80,00/ 80,00 -14,3 | 92,3 | 90,9 | 87,7
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strae
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

KOEHLER & LEUTWEIN | |

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen |

StraBle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/Mh |km/h  |kmh  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 0,020 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00 80,00 9,8 | 92,2 | 90,7 | 874
A81 0,039 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00/ 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,950 | 24650 (130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00, 80,000 09 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,017 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00, 8000 1,1 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,083 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00/ 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,117 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00f 80,00f 10 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,150 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00, 09 | 91,1 [ 89,5 | 86,0
A81 1,254 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 08 | 91,1 [ 89,5 | 86,0
A81 1,356 | 24650 | 130,00 80,00 80,00(130,00| 80,00( 80,00 1,0 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,387 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00, 80,00 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,418 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00 80,00/ 0,9 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,449 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00 80,00 1,1 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,480 | 24650 | 130,00 80,00( 80,00/130,00/ 80,00, 80,00, 0,9 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,514 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00/ 0,9 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,550 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00, 80,00( 0,9 [ 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,607 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00, 1,0 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,675 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00, 80,000 09 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,734 | 24650 | 130,00 80,00( 80,00/130,00, 80,00 80,00 09 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,795 | 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00 80,00 10 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,856 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00| 80,00, 80,00 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,908 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00, 8000 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,934 | 24650 | 130,00 80,00| 80,00/130,00| 80,00/ 80,00 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 1,959 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00, 80,00, 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
o
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strae
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeg
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |[Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h [km/h km/h km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 1,998 | 24650 | 130,00 80,00/, 80,00|130,00|- 80,00( 80,00 10 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,049 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00) 80,00f 80,00 09 (91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,123 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00( 80,00 08 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,202 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00( 80,00 1,0 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,304 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00( 80,00 09 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,357 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00( 80,00 09 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,522 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00 80,00/ 0,7 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,563 | 24650 | 130,00 80,00 80,00(130,00, 80,00/ 80,00/ 05 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,605 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00(130,00, 80,00, 80,000 0,3 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 2,647 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00( 80,00/ O, | 91,1 | 89,5 | 85,9
A81 2,687 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00, 80,00/ 80,00] -0,1 | 91,1 | 89,5 | 85,9
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00, 80,00/ 80,00/ -2,2 | 91,1 | 89,5 | 859
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 26 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,010 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,068 | 24650 | 130,00 80,00| 80,00/130,00, 80,00/ 80,000 2,0 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 0,126 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00(130,00 80,00 80,00 1,8 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 0,196 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,000 15 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 0,243 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00 80,00/ 80,00 1,3 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 0,290 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,000 1,2 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,347 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00/130,00, 80,00( 80,000 09 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,375 | 24650 | 130,00 80,00 80,00({130,00( 80,00( 80,000 0,8 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,403 | 24650 | 130,00 80,00 80,00({130,00( 80,00( 80,00/ 0,8 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,428 | 24650 | 130,00 80,00, 80,00|130,00/ 80,00, 80,00 0,7 | 91,1 | 89,5 | 86,0
g
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LAP Rottweil
Emissionsbherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmh |[km/h  |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 0,453 | 24650 | 130,00 80,00| 80,00({130,00, 80,00/ 80,000 05 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,506 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00( 80,00 0,3 | 91,1 | 89,5 | 86,0
AB1 0,000 [ 24650 | 120,00 80,00/ 80,00|120,00, 80,00 80,00/ 0,1 | 90,6 | 89,0 | 85,6
A81 0,051 [ 24650 | 120,00 80,00/ 80,00(/120,00/ 80,00/, 80,00{ -03 | 90,6 | 89,0 | 856
A81 0,000 | 24650 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00, 80,00/ -54 | 91,2 | 89,5 | 86,0
A81 0,001 | 24650 | 130,00 80,00 80,00|/130,00, 80,00/ 80,00/ -78 | 91,4 | 89,8 | 864
A81 0,020 [ 24650 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00 80,00 123 [ 928 | 914 | 883
A81 0,000 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,000 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,028 | 24800 | 130,00 80,00| 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,074 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,4 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,127 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,167 | 24800 | 130,00 80,00, 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,000 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 8000 23 | 91,1 | 89,5 | 860
A81 0,000 | 24800 | 130,00 80,00, 80,00/130,00/ 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,1 | 89,5 | 86,0
A81 0,000 | 24800 | 130,00 80,00| 80,00/130,00| 80,00 80,00 2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,064 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00 80,00 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,103 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00 80,00 2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,1
AB1 0,156 | 24800 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00f 80,000 24 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 21 | 91,2 | 89,6 | 86,0
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00| 80,00/130,00, 80,00/ 80,00/ -1,7 | 91,2 | 89,6 | 86,1
A81 0,014 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00, 80,00/ 80,00 -2,5 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,050 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00/130,00, 80,00 80,00 -24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
AB1 0,101 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -26 | 91,3 | 89,7 | 86,2
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strale KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 0,152 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00/130,00| 80,000 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,207 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00, 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,251 | 25100 | 130,00 80,00\ 80,00(130,00( 80,00/ 80,000 -2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 0,295 | 25100 | 130,00 80,00| 80,00(130,00( 80,00, 80,000 -2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,348 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00/ 80,00 -24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,389 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00({130,00 80,00 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,442 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00( 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,492 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,532 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,587 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00( 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,657 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00( 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,728 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00( 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 0,797 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00 80,00 -22 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,833 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00 80,00 -2,0 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,869 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 -24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,904 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,0 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,939 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,976 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,012 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00 80,000 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,066 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00 80,00| 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 1,102 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,141 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00/130,00| 80,00, 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,177 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catt [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
KfzZ24h [km/h  |km/h km/h  |[km/h  |km/h [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
AB1 1,213 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,248 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00/ 80,00/ -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,284 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00, 80,00 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,319 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00, 80,00, 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 1,355 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00| 80,00, 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,391 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00/ 80,00( -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,427 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 -2,1 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,480 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,518 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00/ 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,569 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|130,00, 80,00, 80,00( -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,624 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,00/ 80,00( -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,677 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,0 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,713 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(/130,00/ 80,000 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,755 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00| 80,00, 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 1,800 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00/ 80,00/ 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,840 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,873 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,891 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,927 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00, 80,00, 80,00/ -2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 1,963 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00( 80,00, 80,00/ -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,998 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,006 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 2,034 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 2,106 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
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RLK1110

Strale KM DTV  |v(D) v(D) v(D) V(N)  |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/mh [km/h  [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 2,142 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,4 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 2,177 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 2,231 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00|130,00| 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 2,266 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00|/130,00/ 80,00, 80,00 -2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 2,314 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00; 80,00 80,00 -24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00 80,00 2,1 | 91,2 | 89,6 | 86,0
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00( 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,066 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00 80,00( 80,00 -2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,078 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00|/130,00, 80,00/ 80,00 -24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,119 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00/130,00, 80,00, 80,00 -2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,156 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00|130,00, 80,00/ 80,00/ -2,4 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,226 | 25100 | 130,00 80,00) 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00 80,00/ 80,000 -2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 0,065 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00, 80,00/ 80,00 -23 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00{ 80,00 23 | 91,2 | 89,6 | 86,0
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,018 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00f 80,000 24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00f 80,00 -1,7 [ 91,2 | 89,6 | 86,0
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00/ 80,00/ 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,038 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,088 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00f 2,0 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,124 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00|130,00, 80,00/ 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,177 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strafle
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 |Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h kmh |km/h  km/h |k % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 0,213 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00, 80,00 2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,249 | 25100 | 130,00 80,00| 80,00/130,00| 80,00/ 80,00/ 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,321 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,357 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00({130,00( 80,00 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,392 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00| 80,00, 80,00 20 (913 | 896 | 86,1
A81 0,428 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00({130,00, 80,00, 80,000 24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,464 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|130,00, 80,00 80,00 24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,483 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 2,0 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,516 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,556 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,601 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00/ 80,000 80,00 22 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,643 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00f 80,000 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,681 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00f 80,00 80,00/ 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,734 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00| 80,00/ 80,00/ 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
AB1 0,788 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00, 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,841 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00, 80,00/ 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,877 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00, 80,00, 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,931 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00 80,00 2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 0,967 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,000 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,002 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00( 80,00 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,039 [ 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00, 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,075 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00| 80,00 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,110 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00|/130,00/ 80,00/ 80,00/ 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraB8e
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catt Cat2 Cat3 Cat1 Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h kmh |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 1,146 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,182 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,218 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,000 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,256 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,00f 2,1 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,293 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00( 80,00f 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,348 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00( 80,00/ 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
AB1 1,384 | 25100 | 130,00 80,00 80,00(/130,00( 80,00 80,000 2,1 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,421 | 25100 | 130,00 80,00 80,00(130,00 80,00f 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,455 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00| 80,00( 80,00] 21 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,491 | 25100 | 130,00 80,00 80,00(130,00( 80,00f 80,000 2,0 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,526 | 25100 | 130,00 80,00 80,00(130,00( 80,00( 80,000 24 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 1,562 | 25100 | 130,00 80,00 80,00(130,00( 80,00( 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,631 | 25100 | 130,00 80,00 80,00(130,00, 80,00( 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,703 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00{130,00, 80,00( 80,000 2,1 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,774 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00(f 80,00/ 80,000 22 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,828 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00) 80,00( 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,869 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00/ 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,918 | 25100 | 130,00 80,00, 80,00/130,00( 80,00/ 80,00 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 1,971 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00( 80,00, 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 2,012 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,000 2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 2,066 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,000 2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 2,110 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,000 2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 2,154 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00/ 80,000 2,4 | 91,3 | 89,7 | 86,2
//
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat! |[Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/mh  |km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 2,209 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00(130,00, 80,00 80,00/ 2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 2,260 | 25100 | 130,00 80,00| 80,00/130,00| 80,00 80,00/ 2,3 | 91,3 | 89,6 | 86,2
A81 2,312 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00| 80,00/ 80,00/ 25 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 2,348 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00/ 80,00 24 | 913 | 89,7 | 862
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00, 80,00/ 80,00 -2,3 | 91,2 | 89,6 | 86,0
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00{130,00, 80,00 8000 -23 | 91,2 | 89,6 | 86,0
A81 0,000 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00/130,00, 80,00, 80,00 2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,051 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00/130,00, 80,00/, 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,088 | 25100 | 130,00 80,00( 80,00/130,00, 80,00 80,00 2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,125 | 25100 | 130,00 80,00| 80,00(130,00, 80,00/ 80,000 2,2 | 91,3 | 89,6 | 86,1
A81 0,167 | 25100 | 130,00 80,00 80,00/130,00| 80,00 80,00 3,1 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 0,177 | 25100 | 130,00 80,00/ 80,00/130,00| 80,00f 80,00 2,3 | 91,3 | 89,7 | 86,2
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00 70,00{ 70,00/ 70,00) -1,3 | 803 [ 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00, 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00 -1,4 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,023 | 5000 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 70,00 -1,9 | 80,3 | 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,045 | 5000 70,00 70,00 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 -1,3 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,057 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00 -2,2 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,068 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ -4,1 | 80,5 | 79,4 | 76,5
A81 Auffahrt 0,079 | 5000 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 70,00 -3,4 | 80,4 | 79,3 | 76,4
A81 Auffahrt 0,089 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00 -44 | 80,5 | 79,4 | 76,6
A81 Auffahrt 0,101 | 5000 70,00 70,00( 70,00, 70,00, 70,00, 70,00 -44 | 80,5 | 794 | 76,6
A81 Auffahrt 0,113 | 5000 70,00 70,00( 70,00, 70,00, 70,00 70,00 -47 | 806 | 794 | 76,6
A81 Auffahrt 0,123 | 5000 70,00 70,00/ 70,00| 70,00, 70,00 70,00 -44 | 80,5 | 794 | 76,6
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBle
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 |(Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  |km/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 Auffahrt 0,132 | 5000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,000 70,00 -3,6 | 804 | 79,3 | 76,5
A81 Auffahrt 0,162 | 5000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,000 -1,7 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,172 | 5000 70,00 70,00 70,00| 70,00/ 70,00/ 70,00, -1,4 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,181 5000 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00, 70,00/ 03 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00| 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00, 70,00| 0,0 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00 70,00{ 70,00, 70,00/, 70,00 -09 | 80,2 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,017 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00, 70,00, 70,00 -05 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,041 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00| 70,00, 70,00 -04 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,076 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00, 70,00/, 70,00, 0,0 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,088 | 5000 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00, 70,000 0,0 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,100 | 5000 70,00 70,00( 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00 -0,3 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,110 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,000 70,00 -0,2 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,120 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ -0,1 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,131 | 5000 70,00, 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ -0,9 | 80,2 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,141 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,000 70,00, 70,00/ -0,2 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,152 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00/ -1,0 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,162 | 5000 70,00, 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ -0,3 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,172 | 5000 70,00 70,00, 70,00| 70,00/ 70,00, 70,00 -0,8 | 80,2 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,182 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -2,0 ( 80,3 | 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,193 | 5000 70,00/ 70,00, 70,00 70,00( 70,00, 70,00 -2,1 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,199 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,000 -1.4 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,206 | 5000 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00, 70,00 -1,1 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,217 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00f 70,00, 70,00 -1,5 | 80,3 | 79,1 | 76,2
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.

3

KOEHLER & LEUTWEIN | - |

ingenieurburo fur Verkehrswesen |

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catt Cat2 Cat3 Catl |[Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmh |km/h  |km/h |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 Auffahrt 0,228 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 -20 | 803 [ 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 -1,6 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,020 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00, 70,00 -3,1 | 80,4 | 79,3 | 76,4
A81 Auffahrt 0,028 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ -2,3 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,036 | 5000 70,00 70,00 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 -1,9 | 80,3 | 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,045 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ -14 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ -2,9 | 80,4 | 79,2 | 76,4
A81 Auffahrt 0,012 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 -2,5 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,027 | 5000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00 -2,3 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,041 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ -2,2 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,057 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00/ -2,2 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,075 | 5000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00, 70,00 -1,7 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,093 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ -1,6 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,110 | 5000 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 70,00/ -1,5 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,130 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00/ -1,4 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,147 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ -0,8 | 80,2 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,158 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00/ -0,3 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,169 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -0,5 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,184 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ 0,0 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,194 | 5000 70,00 70,00/ 70,00| 70,00/ 70,00 70,00 04 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,296 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ -0,4 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00, 70,00, 70,00 70,00, 70,00 -1,9 | 80,3 | 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,025 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ -24 | 80,3 | 79,2 | 76,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBle
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(B) |v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h kmwh |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 Auffahrt 0,034 ( 5000 70,00 70,00 70,00| 70,00/ 70,00/ 70,00 -2,7 | 804 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,042 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 -2,1 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,050 | 5000 70,00 70,00{ 70,00{ 70,00/ 70,00| 70,00 -26 | 80,4 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00, 70,00 1,8 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,067 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00( 70,00, 70,000 40 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,078 | 5000 70,00 70,00, 70,00| 70,00( 70,00, 70,000 4,1 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,088 | 5000 70,00 70,00, 70,00( 70,00( 70,000 70,000 4,1 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,098 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00 70,00/ 70,00/ 50 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,109 | 5000 70,00 70,00( 70,00( 70,00, 70,00( 70,00) 4,1 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,119 | 5000 70,00 70,00( 70,00( 70,00, 70,00( 70,000 40 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,129 | 5000 70,00 70,00( 70,00{ 70,00, 70,00( 70,00f 4,1 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,138 | 5000 70,00 70,00( 70,00/ 70,00 70,00f 70,00 3,9 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,147 | 5000 70,00 70,00( 70,00/ 70,00/ 70,00f 70,000 44 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,158 | 5000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 4,1 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,170 | 5000 70,00 70,001 70,00/ 70,00 70,00{ 70,00, 3,7 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00 -1,3 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00, 70,00 70,00 70,00, 70,00 -14 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,068 | 5000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00f 70,00, 70,00 -4,1 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,079 | 5000 70,00 70,00, 70,00 70,000 70,00, 70,00 -34 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,089 ( 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00f 70,00/ 70,00 -44 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,101 | 5000 70,00 70,00 70,00( 70,00 70,00/ 70,00 -44 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,113 | 5000 70,00 70,00 70,00| 70,00( 70,00, 70,00 -4,7 | 80,2 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,123 | 5000 70,00 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00 70,00 -44 | 80,2 | 79,0 | 76,1
>
a2 KOEHLER & LEUTWEIN |
RLK1110 3_3 Ingenieurbiro fur Verkehrswesen | B

SoundPLAN 8.2



LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h |[km/h |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 Auffahrt 0,132 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -3,6 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,181 | 5000 70,00 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00 0,3 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,194 | 5000 70,00 70,00/ 70,00| 70,00, 70,00, 70,00, 09 | 80,2 [ 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,205 | 5000 70,00 70,00, 70,00| 70,00 70,00, 70,00/ 1,5 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,212 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ 19 | 80,3 | 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,219 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 7000 24 | 80,3 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,230 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00f 2,0 | 80,3 | 79,1 | 76,3
A81 Auffahrt 0,239 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ 3,1 | 804 | 793 [ 764
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00, 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00/ 0,0 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00( 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, -09 [ 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ -16 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -2,9 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,194 | 5000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 04 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,202 | 5000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00, 03 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,217 | 5000 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 06 | 80,2 | 79,1 | 76,1
A81 Auffahrt 0,252 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 05 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,277 | 5000 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,00/ 70,000 03 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,296 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 -04 | 80,2 | 79,0 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 70,00{ -1,9 | 80,2 | 790 | 76,1
A81 Auffahrt 0,000 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ 1,8 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,042 | 5000 70,00 70,00 70,00 70,00/ 70,00( 70,00/ 2,6 | 80,4 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,056 | 5000 70,00 70,00 70,00 70,00, 70,00/ 70,000 3,7 | 80,5 | 79,3 | 76,5
A81 Auffahrt 0,067 | 5000 70,00 70,00, 70,00 70,00, 70,00/ 70,00) 4,0 | 80,5 | 794 | 76,5
4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV  |v(D)  |v(D) v(D) v(iN) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung | Tag | Abend | Nacht
Kfz724h |km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  [km/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)
A81 Auffahrt 0,078 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00 70,00( 70,00 4,1 | 805 | 794 | 76,5
A81 Auffahrt 0,088 | 5000 70,00 70,00| 70,00/ 70,00) 70,000 70,00/ 4,1 | 80,5 | 794 | 76,5
A81 Auffahrt 0,099 | 5000 70,00 70,00 70,00| 70,00/ 70,00/ 70,000 50 | 806 | 79,5 | 76,7
A81 Auffahrt 0,109 | 5000 70,00, 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,000 41 | 80,5 | 794 | 76,5
A81 Auffahrt 0,119 | 5000 70,00, 70,00( 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00, 40 | 805 | 79,4 | 76,5
A81 Auffahrt 0,129 | 5000 70,00, 70,00( 70,00/ 70,00 70,00( 70,00 4,1 | 805 | 794 | 76,5
A81 Auffahrt 0,138 | 5000 70,00 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 3,9 | 805 | 79,3 | 76,5
A81 Auffahrt 0,147 | 5000 70,00, 70,00( 70,00/ 70,00( 70,00/ 70,00, 44 | 80,5 | 794 | 76,6
A81 Auffahrt 0,158 | 5000 70,00( 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00/ 4,1 | 80,5 | 794 | 76,5
A81 Auffahrt 0,176 | 5000 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00 3,7 | 805 | 79,3 | 76,5
A81 Auffahrt 0,180 | 5000 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00f 70,00 3,0 | 80,4 | 79,2 | 76,4
A81 Auffahrt 0,190 | 5000 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00 1,8 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,200 | 5000 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00 28 | 804 | 79,2 | 76,4
A81 Auffahrt 0,210 | 5000 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00, 2,5 | 804 | 79,2 | 76,3
A81 Auffahrt 0,220 | 5000 70,00, 70,00 70,00/ 70,00 70,00( 70,00 1,4 | 80,3 | 79,1 | 76,2
A81 Auffahrt 0,229 | 5000 70,00/ 70,00 70,00 70,00 70,00f 70,00 1,3 | 80,3 [ 79,1 | 76,2
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 8000 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00 80,00( 80,00 -1,2 | 824 | 80,7 | 75,7
B 462 hei Lackendorf 0,015 | 8000 80,00, 80,00/ 80,00/ 80,000 80,00( 80,00 -1,8 | 824 | 80,7 | 75,7
B 462 hei Lackendorf 0,072 | 8000 80,00 80,00 80,00/ 80,000 80,000 80,000 -1,9 | 82,4 | 80,7 | 75,7
B 462 hei Lackendorf 0,127 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,000 80,00f 80,000 -1,8 | 82,4 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,191 | 8000 80,00( 80,00/ 80,00| 80,00 80,000 80,000 -1,9 | 82,4 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,232 | 8000 80,00, 80,00 80,00/ 80,00 80,000 80,00 -1,9 | 824 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,287 | 8000 80,00, 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 09 | 824 | 80,7 | 75,6
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Stra3e
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl |Cat2 |[Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h km/h |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B 462 bei Lackendorf 0,420 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,00/ 4,7 | 82,4 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,565 | 8000 80,00 80,00, 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00 4,0 | 82,4 | 80,7 | 75,6
B 462 bei Lackendorf 0,598 | 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00 80,00/ 80,00 3,1 82,4 | 80,7 | 75,6
B 462 bei Lackendorf 0,630 | 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00) 80,00 4,1 82,4 | 80,7 | 75,6
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00, 80,00 -1,2 | 824 | 80,7 | 75,6
B 462 bei Lackendorf 0,287 | 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 09 | 824 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,420 | 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00, 80,00 4,7 (826 | 809 | 759
B 462 bei Lackendorf 0,565 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 80,000 40 (825 | 809 | 759
B 462 bei Lackendorf 0,598 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,00 3,1 82,5 | 80,8 | 75,8
B 462 bei Lackendorf 0,615 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00/ 2,5 | 825 | 80,8 | 75,8
B 462 hei Lackendorf 0,623 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 3,7 | 825 | 80,8 | 75,9
B 462 bei Lackendorf 0,630 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 80,00 4.1 82,6 | 809 | 759
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00, 80,00 1,9 | 82,4 | 80,7 | 75,6
B 462 bei Lackendorf 0,010 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 -0,7 | 82,4 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,018 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00 1,6 | 824 | 80,7 | 75,6
B 462 hei Lackendorf 0,000 | 8000 80,00 80,00| 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,00 1,9 | 824 | 80,7 | 75,7
B 462 bei Lackendorf 0,010 (| 8000 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00 80,00 -0,7 | 82,4 | 80,7 | 75,6
B 462 bei Lackendorf 0,018 | 8000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00 1,6 | 824 | 80,7 | 75,7
B 462 bhei Lackendorf 0,000 | 16000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 70,00[ 70,00 2,8 | 850 | 83,3 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,243 | 16000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00/ -0,6 | 85,1 | 83,4 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 2,7 | 850 | 83,3 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,331 | 16000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00/ -0,5 | 85,1 | 83,4 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,370 | 16000 70,00 70,00, 70,00| 70,00, 70,00/ 70,000 -2,3 | 85,1 | 83,5 | 78,8
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) |v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h |km/h km/h km/h |[km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B 462 bei Lackendorf 0,509 | 16000 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,00 -4,2 | 853 | 83,6 | 79,0
B 462 bei Lackendorf 0,523 | 16000 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,00 -3,8 | 853 | 83,6 | 79,0
B 462 bei Lackendorf 0,583 | 16000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 70,00 -3,7 | 853 | 83,6 | 79,0
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ 8000/ 25 | 86,2 | 845 | 79,8
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00/ 80,000 -1,7 | 87,5 | 85,8 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,053 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,000 -30 | 876 | 859 | 80,9
B 462 hei Lackendorf 0,107 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00/ 80,000 -3,3 | 87,6 | 859 | 81,0
B 462 hei Lackendorf 0,152 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00{100,00/ 80,00/ 80,00 15 | 87,5 | 858 | 80,7
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -2,1 | 87,5 | 859 | 80,9
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,000 05 | 87,5 | 858 | 80,7
B 462 bei Lackendorf 0,496 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00|100,00( 80,00 80,000 48 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,640 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00({100,00/ 80,00/ 80,000 40 | 87,5 | 858 | 80,7
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,000 70,00 28 | 85,2 | 83,5 | 78,9
B 462 bei Lackendorf 0,159 | 16000 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ 70,000 08 | 851 | 83,4 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,243 | 16000 70,00 70,001 70,00| 70,00{ 70,00/ 70,00, -06 | 850 | 83,3 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 70,00 70,00, 70,00, 70,00 70,00/ 70,00 2,7 | 852 | 83,5 | 78,9
B 462 hei Lackendorf 0,024 | 16000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00 22 | 851 | 835 | 78,8
B 462 hei Lackendorf 0,044 | 16000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00{ 70,00/ 70,00 19 | 85,1 | 834 | 78,8
B 462 bei Lackendorf 0,102 | 16000 70,00 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00 1,8 | 85,1 | 83,4 | 78,8
B 462 bei Lackendorf 0,146 | 16000 70,00 70,00, 70,00 70,00 70,00/ 70,000 14 | 85,1 | 83,4 | 78,7
B 462 hei Lackendorf 0,260 | 16000 | 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00/ 1,1 | 85,1 | 83,4 | 78,7
B 462 hei Lackendorf 0,285 | 16000 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,000 70,000 0,6 | 85,1 | 834 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,331 | 16000 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00/ 70,00| -0,5 | 85,0 | 83,3 | 78,7
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h |km/h |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B 462 bei Lackendorf 0,509 | 16000 | 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 4,2 | 85,0 | 834 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,523 | 16000 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -38 | 850 | 83,3 | 78,7
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00/ 25 | 86,3 | 84,6 | 80,0
B 462 bei Lackendorf 0,009 | 16000 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00 34 | 864 | 84,7 | 80,1
B 462 bei Lackendorf 0,017 | 16000 | 80,00 80,00 80,00/ 80,00, 80,00 80,000 0,6 | 86,2 | 84,5 | 79,9
B 462 bei Lackendorf 0,033 | 16000 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00/ 0,7 | 86,2 | 84,5 | 79,9
B 462 bei Lackendorf 0,082 | 16000 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 8000f 1,1 | 86,2 | 846 | 79,9
B 462 bei Lackendorf 0,099 | 16000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00 80,00 1,2 | 86,2 | 84,6 | 79,9
B 462 bei Lackendorf 0,119 | 16000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00/ 04 | 86,2 | 84,5 | 79,9
B 462 bei Lackendorf 0,000 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -1,7 | 87,5 | 85,8 | 80,7
B 462 bei Lackendorf 0,152 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 8000/ 15 | 875 | 858 | 808
B 462 hei Lackendorf 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 -2,1 | 87,5 | 858 | 80,7
B 462 hei Lackendorf 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00 05 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,016 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00/ 80,00 80,00 05 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,027 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00 05 | 875 | 858 | 80,8
B 462 hei Lackendorf 0,068 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,00/ 0,2 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 hei Lackendorf 0,132 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00|100,00, 80,00, 80,00/ 05 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,211 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 0,2 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,243 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00|/100,00| 80,00, 80,00/ 04 | 87,5 | 858 | 80,8
B 462 bei Lackendorf 0,341 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00 80,00 35 | 87,6 | 859 | 81,0
B 462 bei Lackendorf 0,496 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00|/100,00( 80,00, 80,00/ 4,8 | 87,7 | 86,1 | 81,1
B 462 hei Lackendorf 0,640 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00({100,00( 80,00 80,00, 40 | 87,7 | 86,0 | 81,0
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 -2,2 | 86,0 | 84,3 | 79,7
-
04/21 KOEHLER & LEUTWEIN |
RLK1110 3_3 Ingenieurbtro fur Verkehrswesen ' \

SoundPLAN 8.2



LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |[v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung | Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h |km/h km/h |kmw/h [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 bei Auffahrt A81 0,092 | 18700 | 70,00/ 70,00] 70,00, 70,00, 70,00, 70,00/ -1,8 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 hei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 -2,2 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00, 70,00 -2,2 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00{ 70,00 70,000 -2,5 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00f 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00f 1,9 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 bei Auffahrt AB1 0,000 | 18700 | 70,00f 70,00 70,00/ 70,00; 70,00/ 70,00 -1,4 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 hbei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00f 70,00/ 70,00 1,3 | 859 | 84,2 | 796
B27 hei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00, 70,00/ 70,00{ 70,00] 70,00/ 70,00, 1,7 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 hei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00{ -2,0 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 hei Auffahrt A81 0,000 ( 18700 | 70,00, 70,00/ 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00 -2,7 | 86,0 | 84,3 | 79,8
B27 bei Auffahrt A81 0,062 | 18700 | 70,00/ 70,00 70,00f 70,00, 70,000 70,00 -34 | 86,1 | 844 | 79,8
B27 hei Auffahrt A81 0,066 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00( 70,00, 70,00, 70,00f 54 | 86,0 | 843 | 79,7
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00( 70,00| 70,00/ 70,00 -2,2 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 -2,2 | 859 | 842 | 79,6
B27 hei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00f -2,2 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00) 70,00/ 70,00f -2,5 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 hei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00, 19 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 bei Auffahrt AB1 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00{ 70,00, 70,00, 70,00/ -1,4 | 859 | 842 | 79,6
B27 hei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 7000 13 | 859 | 842 | 79,6
B27 hei Auffahrt AB1 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00 1,7 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 bei Auffahrt AB1 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00] -2,0 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 bei Auffahrt A81 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00, 70,00( 70,00, 70,00, 70,00 -2,7 | 85,9 | 84,2 | 79,6
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) [v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |[Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h |km/h kmh |km/h  |km/h  |km/ % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 bei Auffahrt A81 0,066 | 18700 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 54 | 863 | 846 | 80,1
B27 Knoten nérdlich Zimmern o.R 0,000 | 1700 |100,00, 80,00/ 80,00/100,00( 80,00 80,00/ -34 | 80,4 | 78,7 | 73,5
B27 Knoten nérdlich Zimmern o.R 0,066 | 1700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,00 04 | 804 [ 78,7 | 73,5
B27 Knoten ndrdlich Zimmern o.R 0,000 | 1700 |100,00; 80,00/ 80,00/100,00( 80,00 80,00, 1,0 | 804 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten ndrdlich Zimmern o.R 0,030 | 1700 | 100,00 80,00 80,00/100,00( 80,00, 80,00 1,1 | 804 | 788 | 73,6
B27 Knoten ndrdlich Zimmern o.R 0,059 | 1700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00( 80,00, 80,00/ -3,6 | 80,4 | 78,7 | 73,5
B27 Knoten nordlich Zimmern o0.R 0,073 | 1700 [100,00/ 80,00/ 80,00({100,00, 80,00/ 8000 10 | 804 | 788 | 736
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,000 | 3400 |100,00/ 80,00/ 80,00/100,00( 80,00f 80,00/ -2,5 | 83,6 | 81,9 | 76,7
B27 Knoten ndrdlich Zimmern o.R 0,046 | 3400 |100,00/ 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00 04 | 836 | 81,9 | 76,8
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,069 | 3400 |100,00{ 80,00( 80,00(100,00/ 80,00 80,00, 45 | 83,8 | 82,1 | 77,0
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,008 | 3400 |100,00| 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 5,7 | 83,9 | 82,2 | 77,2
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,125 | 3400 |100,00/ 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00 55 | 83,9 | 82,2 | 77,2
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,156 | 3400 |100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 8000 -0,1 | 83,6 | 81,9 | 76,7
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,000 | 3400 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00/ -1,1 | 80,5 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,041 | 3400 |100,00 80,00/ 80,00/100,00( 80,00, 80,00 -0, | 80,5 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,111 | 3400 |100,00 80,00 80,00/100,00 80,00, 80,00 1,6 | 805 | 788 | 73,6
B27 Knoten nirdlich Zimmern o.R 0,145 | 3400 |100,00| 80,00 80,00/100,00 80,00, 80,00 -06 | 80,5 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten niirdlich Zimmern o.R 0,167 | 3400 (100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,004 0,8 | 805 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten nérdlich Zimmern o.R 0,000 | 3400 |100,00/ 80,00/ 80,00 100,00/ 80,00 80,00 -1,1 | 80,5 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten nérdlich Zimmern o.R 0,111 | 3400 |100,00/ 80,00/ 80,00/100,00 80,00 80,00, 1,6 | 80,5 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nérdlich Zimmern o.R 0,145 | 3400 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 -06 | 80,5 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten nérdlich Zimmern 0.R 0,167 | 3400 |100,00| 80,00 80,00/100,00/ 80,00, 80,00/ 0,8 | 80,5 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nirdlich Zimmern o.R 0,211 | 3400 |100,00/ 80,00, 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ 1,1 | 80,5 | 788 | 73,7
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,243 | 3400 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 80,000 1,2 | 80,5 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,274 | 3400 | 100,00 80,00 80,00(100,00( 80,00( 80,00/ 1,0 | 80,5 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,305 | 3400 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 80,00 08 (805 | 78,8 | 73,7
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,342 | 3400 | 100,00 80,00\ 80,00(100,00( 80,00( 80,00/ 0,6 | 80,5 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,369 | 3400 | 100,00 80,00 80,00{100,00/ 80,00f 8000/ 05 | 805 | 78,8 | 73,6
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,000 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00 80,00 3,1 86,8 | 85,1 | 80,1
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,031 | 6700 | 100,00 80,00 80,00(100,00( 80,00( 80,00 1,0 | 86,7 | 850 | 79,9
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,129 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00|/100,00, 80,00( 80,00, 3,2 | 86,8 | 851 | 80,1
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,153 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,000 45 | 86,9 | 85,2 | 80,2
B27 Knaoten nordlich Zimmern o.R 0,211 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00/ 80,000 2,2 | 86,7 | 850 | 80,0
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,257 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00|100,00/ 80,00f 80,00 6,2 | 87,1 | 854 | 804
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,273 | 6700 | 100,00 80,00 80,00{100,00, 80,00( 80,00/ 03 | 86,6 | 850 [ 79,9
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,000 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00 80,00( 80,00/ -0,2 | 836 | 81,9 | 76,9
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,043 | 6700 | 100,00 80,00/ 80,00{100,00( 80,00( 80,00f -1,3 | 83,7 | 82,0 | 76,9
B27 Knoten nordlich Zimmern o.R 0,000 | 6700 | 100,00 80,00, 80,00/100,00/ 80,00/ 80,00 -0,2 | 83,6 | 81,9 | 76,9
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00 80,00/ 80,00, 80,00( 80,00] 0,1 80,3 | 786 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,022 | 2500 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00 8000 -48 [ 803 | 786 | 735
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00, 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,00 -1,3 | 80,3 | 78,6 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00 80,00/ 80,00, 80,00( 80,00 -04 | 80,3 | 786 | 73,5
B27 Knoten ostlich Zimmern o.R. 0,022 | 2500 80,00 80,00, 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,000 25 | 80,3 | 78,6 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,041 | 2500 80,00 80,00 80,00/ 80,00( 80,000 80,000 42 | 804 | 788 | 73,7
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,091 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,00 49 | 805 | 788 | 73,8
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00 -3,7 | 80,3 | 786 | 73,5
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strale KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h  |km/h  |km/h |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 Knoten ostlich Zimmern o.R. 0,032 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 -42 |803 | 786 | 73,5
B27 Knoten odstlich Zimmern o.R. 0,044 | 2500 80,00 80,00 80,00| 80,00/ 80,00, 80,00/ -39 | 80,3 | 78,6 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,134 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00f 80,00 -4,1 | 80,3 | 78,6 | 73,5
B27 Knoten ostlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00 28 | 80,3 | 787 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,023 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00, 80,00 3,0 | 80,4 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,028 | 2500 80,00 80,00/ 80,00 80,00 80,00, 80,00 24 (803|786 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,035 | 2500 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00, 80,00 1,2 | 803 | 786 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,045 | 2500 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00, 8000 13 | 803|786 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 8000 -0,7 | 80,3 | 78,6 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00/ -1,0 | 77,3 | 75,6 | 70,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,026 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 8000 -1,8 | 77,3 | 756 | 70,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00f 80,00 -3,2 | 80,3 | 786 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 2500 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00( 80,00 -1,0 | 77,2 | 75,6 | 70,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 5000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 29 | 803 | 786 | 73,5
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 5000 80,00 80,00, 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00 -2,2 | 80,3 | 78,6 | 73,6
B27 Knoten gstlich Zimmern o.R. 0,017 | 5000 80,00 80,00/ 80,00| 80,00, 80,00, 80,00 -24 | 80,3 | 78,6 | 73,6
B27 Knoten ostlich Zimmern o.R. 0,034 | 5000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00 -2,8 | 80,3 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,053 | 5000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00 -24 | 803 | 78,6 | 73,6
B27 Knoten ostlich Zimmern o.R. 0,000 | 5000 80,00 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00/ 2,9 | 80,3 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,064 | 5000 80,00 80,00| 80,00/ 80,00 80,00 80,00/ 3,1 | 80,4 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,115 | 5000 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00 80,00, 29 (803 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,158 | 5000 80,00 80,00 80,00/ 80,00, 80,00, 80,000 2,8 | 80,3 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten ostlich Zimmern o.R. 0,182 | 5000 80,00 80,00/ 80,00| 80,00, 80,00/ 80,00/ 1,2 | 80,3 | 78,6 | 73,5
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h |km/h km/ km/h  |km/h |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,196 | 5000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00f 80,000 26 | 80,3 | 78,7 | 73,6
B27 Knoten dstlich Zimmern o.R. 0,000 | 5000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00( 80,00{ -2,2 | 80,3 | 786 | 73,5
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00|/100,00f 80,00/ 80,000 34 | 85,6 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,052 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00f 80,00f 80,000 4,1 | 85,6 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,091 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,000 80,00 43 | 85,7 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,130 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,000 80,000 46 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,169 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00f 80,000 4,7 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,208 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00] 5,1 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,247 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00/ 80,000 80,000 53 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,286 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,000 80,000 56 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,322 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00f 80,000 54 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,507 | 10000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00/ 8000 39 | 856 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00/ 80,000 -0,7 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,001 | 10000 | 100,00 80,00| 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 22 | 856 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,153 | 10000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,000 80,00/ 80,00 -1,5 | 84,5 | 82,8 | 78,3
B27 nordlich Rottweil 0,224 | 10000 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ 8000 04 | 845 | 828 | 78,2
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 10000 70,00 70,00, 70,00| 70,00( 70,00 70,000 0,7 | 83,3 | 816 | 77,0
B27 nordlich Rottweil 0,156 | 10000 70,00 70,00, 70,00| 70,00 70,00 70,00 1,1 | 83,1 | 814 | 76,9
B27 nordlich Rottweil 0,173 | 10000 70,00 70,00, 70,00, 70,00, 70,00 70,00 1,1 82,7 | 81,0 | 76,5
B27 nirdlich Rottweil 0,190 | 10000 70,00 70,00, 70,00, 70,00 70,0001 70,00 1,1 82,3 | 80,6 | 76,3
B27 nérdlich Rottweil 0,207 | 10000 70,00 70,00, 70,00, 70,00 70,00/, 70,000 04 | 82,1 | 80,4 | 76,2
B27 nérdlich Rottweil 0,223 | 10000 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 70,00/ 70,000 04 | 81,9 | 80,2 | 76,1
B27 nérdlich Rottweil 0,240 | 10000 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,00 04 | 81,9 | 80,2 | 76,2
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 nirdlich Rottweil 0,000 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00/ 10 | 856 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,000 34 | 858 | 84,1 | 79,3
B27 nordlich Rottweil 0,013 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ 3,7 | 858 | 84,2 | 79,3
B27 nordlich Rottweil 0,052 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 4,1 | 859 | 84,2 | 79,3
B27 nordlich Rottweil 0,091 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00] 43 | 859 | 84,2 | 794
B27 nordlich Rottweil 0,130 | 10000 | 100,00 80,00 80,00/100,00| 80,00/ 80,00f 46 | 859 | 84,2 | 794
B27 nordlich Rottweil 0,169 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00( 80,00/ 4,7 | 859 | 84,3 | 794
B27 nordlich Rottweil 0,208 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00 80,00/ 51 | 86,0 | 84,3 | 79,5
B27 nordiich Rottweil 0,247 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00, 53 | 86,0 | 843 | 79,5
B27 nirdlich Rottweil 0,286 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00 56 | 86,0 | 84,3 | 79,6
B27 nérdlich Rottweil 0,322 | 10000 | 100,00 80,00| 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ 54 | 86,0 | 84,3 | 79,5
B27 nordlich Rottweil 0,507 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00/ 80,00/ 3,9 (859 | 84,2 | 79,3
B27 nordlich Rottweil 0,635 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00/ 2,9 | 858 | 84,1 | 79,2
B27 nérdlich Rottweil 0,740 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00/ 1,8 | 857 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,824 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ 07 | 857 | 84,0 | 79,1
B27 nirdlich Rottweil 0,000 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00|/100,00/ 80,00, 80,00/ -0,7 | 85,6 | 84,0 | 79,0
B27 nordlich Rottweil 0,001 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 2,2 | 857 | 84,0 | 79,2
B27 nordlich Rottweil 0,153 | 10000 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00, 80,00 -1,5 | 84,5 | 82,8 | 78,2
B27 nordlich Rottweil 0,224 | 10000 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ 80,00/ 04 | 845 | 82,8 | 78,2
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 10000 | 70,00 70,00, 70,00/ 70,00( 70,00/ 70,00, 0,7 | 833 | 81,7 | 77,1
B27 nordlich Rottweil 0,019 | 10000 | 70,00 70,00| 70,00( 70,00/ 70,00/ 70,000 O1 | 833 | 81,6 | 77,1
B27 nordlich Rottweil 0,134 | 10000 | 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00 1,1 | 83,4 | 81,7 | 77,1
B27 nordlich Rottweil 0,207 | 10000 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00, 04 | 833 | 81,6 | 77,1
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBle
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |[v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 |[Cat3 ung Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h |km/h |km/h km/h km/h |km/h |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)

B27 nirdlich Rottweil 0,000 | 10000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 80,00] 1,0 | 85,7 | 84,0 | 79,1
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 13500 | 70,00 70,00, 70,00( 70,00 70,00/ 70,00 3,9 | 84,6 | 82,9 | 78,4
B27 nordlich Rottweil 0,122 | 13500 | 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 -45 | 85,0 | 83,3 | 78,8
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 13500 | 70,00 70,00 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 -3,8 | 84,6 | 82,9 | 78,5
B27 nérdlich Rottweil 0,020 | 13500 | 70,00 70,00, 70,00( 70,00 70,00/ 70,00 -3,8 | 84,3 | 82,6 | 78,4
B27 ndrdlich Rottweil 0,039 | 13500 | 70,00 70,00 70,00( 70,00/ 70,00/ 70,00 -3,8 | 84,2 | 82,5 | 78,4
B27 nordlich Rottweil 0,059 | 13500 70,00 70,00( 70,00{ 70,00, 70,00/ 70,00 -3,8 | 84,2 | 82,5 | 78,6
B27 nordlich Rottweil 0,079 | 13500 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 7000 -2,9 | 84,1 | 824 | 78,6
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 13500 | 70,00 70,00\ 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00 -1.4 | 83,6 | 81,9 | 78,0
B27 nordlich Rottweil 0,019 | 13500 | 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00f 70,00 -14 | 835 | 81,8 | 77,8
B27 nordlich Rottweil 0,037 | 13500 | 70,00 70,00\ 70,00/ 70,00, 70,00| 70,00 -14 | 83,7 | 82,0 | 77,8
B27 nordlich Rottweil 0,056 | 13500 | 70,00 70,00| 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00| -1,2 | 83,9 | 82,2 | 77,9
B27 nordlich Rottweil 0,071 | 13500 | 70,00 70,00| 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00 -1,2 | 84,1 | 82,5 | 78,1
B27 ndrdlich Rottweil 0,085 | 13500 | 70,00 70,00| 70,00/ 70,00, 70,00 70,00 -1,2 | 84,5 | 82,8 | 78,3
B27 nordlich Rottweil 0,100 | 13500 | 70,00 70,00| 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ -1,2 | 84,7 | 83,0 | 784
B27 nordlich Rottweil 0,129 | 13500 | 70,00 70,00| 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -1,2 | 84,7 | 83,0 | 78,4
B27 nirdlich Rottweil 0,189 | 13500 | 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 -1,2 | 84,6 | 82,9 | 78,4
B27 nordlich Rottweil 0,197 | 13500 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,000 -1,3 | 84,3 | 826 | 78,2
B27 nordlich Rottweil 0,212 | 13500 | 70,00 70,00/ 70,00( 70,00, 70,00 70,00 -1,3 | 84,0 | 823 | 77,9
B27 nordlich Rottweil 0,227 | 13500 | 70,00 70,00/ 70,00 70,00 70,00, 70,00, -1,3 | 83,7 | 82,0 | 77,8
B27 nordlich Rottweil 0,242 | 13500 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -1,3 | 83,6 | 81,9 | 77,7
B27 nordlich Rottweil 0,257 | 13500 | 70,00 70,00 70,00( 70,00 70,00, 70,000 0,8 | 83,2 | 81,5 | 77,4
B27 nirdlich Rottweil 0,273 | 13500 | 70,00 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00, 08 | 83,2 | 81,5 | 77,56
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110
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Strale KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/mh  |[km/h km/h kmh [km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
827 nirdlich Rottweil 0,000 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 25 | 846 | 829 | 784
B27 nirdlich Rottweil 0,000 | 13500 | 70,00 70,00/ 70,00, 70,00) 70,00 70,00, 34 | 84,6 | 82,9 | 784
B27 nirdlich Rottweil 0,000 | 13500 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 70,00 3,9 | 84,9 | 832 | 78,7
B27 nirdlich Rottweil 0,049 | 13500 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 4,0 | 84,9 | 83,2 | 78,7
B27 nérdlich Rottweil 0,122 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -45 | 84,6 | 83,0 | 784
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -38 | 846 | 82,9 | 784
B27 nérdlich Rottweil 0,000 | 13500 70,00 70,00( 70,00 70,00, 70,00 70,00 -14 | 84,6 | 82,9 | 784
B27 nordlich Rottweil 0,191 | 13500 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00 -1,2 | 84,5 | 82,8 | 78,3
B27 nirdlich Rottweil 0,198 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -1,3 | 84,2 | 82,5 | 78,1
B27 nordlich Rottweil 0,213 | 13500 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ -1,3 | 83,9 | 82,2 | 77,8
B27 nérdlich Rottweil 0,228 | 13500 70,00 70,00| 70,00( 70,00, 70,00 70,000 -1,3 | 83,6 | 81,9 | 77,6
B27 ndrdlich Rottweil 0,243 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -1,3 | 83,3 | 81,7 | 77,5
B27 nordlich Rottweil 0,259 | 13500 70,00 70,00, 70,00( 70,00 70,00 7000 08 | 834 | 81,7 | 77,6
B27 nordlich Rottweil 0,275 | 13500 70,00 70,00| 70,00/ 70,00 70,00 70,00 08 | 834 | 81,7 | 77,8
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00, 25 | 848 | 83,1 | 78,6
B27 nordlich Rottweil 0,000 | 13500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00| 70,00 70,00 34 | 84,8 | 83,1 | 78,7
B27 nordlich Rottweil 0,026 | 13500 70,00 70,00{ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 2,8 | 84,8 | 83,1 | 78,6
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00 80,00 -1,4 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,054 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00/ 80,00 -1,2 [ 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 8000 13 (878 | 861 | 81,0
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00({100,00, 80,00 8000 -14 | 87,8 | 86,1 | 81,0
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,000 80,00/ 1,3 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -1,8 | 88,3 | 86,6 | 81,7
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |w(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung | Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,038 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00{ 8000/ -1,1 | 88,3 | 86,6 | 81,6
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00 -24 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00, 80,00/100,00| 80,00( 80,00 -2,6 | 88,4 | 86,7 | 81,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,107 | 18700 | 100,00 80,00, 80,00/100,00| 80,00 80,00 -2,6 | 88,4 | 86,7 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,288 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 80,001 -2,7 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,564 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00) 80,00( 80,00 -29 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,734 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00( 80,00) -2,8 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,842 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00( 80,00 -2,7 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,949 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00( 80,00 -24 | 834 | 86,7 | 81,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 1,026 | 18700 | 100,00 80,00, 80,00{100,00{ 80,00( 80,00 -23 | 883 | 86,7 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 -2,5 | 86,0 | 84,3 | 79,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00 80,00 -1,9 | 883 | 86,6 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00f 80,00 -1,5 | 88,3 | 86,6 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,048 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00( 80,00/ -2,2 | 88,3 | 86,6 | 81,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,050 | 18700 | 100,00 80,00) 80,00/100,00, 80,00/ 80,00| -1,3 | 88,3 | 86,6 | 81,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ -1,5 | 88,3 | 86,6 | 81,7
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,002 | 18700 | 100,00 80,00| 80,00/100,00, 80,00 80,00 -2,7 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,017 | 18700 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00/ 80,00) -29 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nirdlich Zimmern oh Rottweil 0,029 | 18700 | 100,00 80,00) 80,00/100,00, 80,00/ 80,00) 36 | 88,3 | 86,6 | 81,6
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ -2,3 | 88,3 | 86,7 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,005 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -2,2 | 88,3 | 86,6 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,050 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00( 80,00 -20 | 88,3 | 86,6 | 81,7
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00/ 80,00 -2,5 | 884 | 86,7 | 81,7
Y
el KOEHLER & LEUTWEIN |
RLK1110 3_3 Ingenieurbiiro fur Verkehrswesen |
[

SoundPLAN 8.2



LAP Rottweil

Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110
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Strale KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |[v(N) v(N) Steig- | LAeg | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 |Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmh |km/h  |km/h  |km/ % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 niirdlich Zimmern ob Rottweil 0,055 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00( 80,00, 80,00 -2,4 | 883 | 86,7 | 81,7
B27 nérdlich Zimmern ob Rottweil 0,177 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -24 | 88,3 | 86,7 | 81,7
B27 nérdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00 80,00 -6,7 | 888 | 87,1 | 823
B27 nérdlich Zimmern ob Rottweil 0,004 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 -2,2 | 88,3 | 86,7 | 81,7
B27 nérdlich Zimmern ob Rottweil 0,028 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -2,6 | 884 | 86,7 | 81,7
B27 niirdlich Zimmern ob Rottweil 0,034 | 18700 | 100,00/ 80,00, 80,00/100,00/ 80,00, 80,00f 2,0 | 88,3 | 866 | 81,6
B27 niirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 8000 -18 | 883 | 866 | 81,6
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -24 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 nérdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 8000/ -26 | 883 | 866 | 81,6
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00, 70,00 -2,5 | 859 | 84,2 | 79,6
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 8000 -19 | 88,3 | 866 | 81,6
B27 nordlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -1,5 | 88,3 | 86,6 | 81,6
B27 nérdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ -1,5 | 88,3 | 86,6 | 81,6
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,029 | 18700 | 100,00, 80,00/ 80,00(100,00, 80,00 80,00 3,6 | 884 | 86,7 | 81,8
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00 80,00/100,00, 80,00] 8000/ -23 | 883 | 866 | 81,6
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00/ 80,00( 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ -25 | 883 | 866 | 81,6
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 18700 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00/ 80,00/ -6,7 | 88,4 | 86,7 | 81,8
B27 nirdlich Zimmern ob Rottweil 0,004 | 18700 | 100,00/ 80,00/ 80,00(100,00, 80,00 80,00/ -2,2 | 88,3 | 86,6 | 81,6
B27 nirdlich Zimmern oh Rottweil 0,034 | 18700 | 100,00/ 80,00 80,00/100,00( 80,00, 80,00, 2,0 | 883 | 86,6 | 81,7
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 8000 15 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -04 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,004 | 16000 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00 8000 1,0 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,048 | 16000 | 100,00/ 80,00/ 80,00/100,00, 80,00 80,00/ 80 | 87,6 | 859 | 80,9
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafe KM DTV [v(D) |v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |[km/h kmh |km/h  [kmh  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,000 80,00 1,5 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00/ 80,00, 80,00(100,00f 80,00, 80,000 -0,4 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,004 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00(100,00, 80,00/ 80,00 10 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,045 | 16000 | 100,00/ 80,00, 80,00(100,00, 80,00, 80,00 14 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,048 | 16000 | 100,00/ 80,00, 80,00(100,00, 80,00, 8000 80 | 879 | 86,2 | 81,3
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00{100,00( 80,00/ 8000 1,3 | 87,8 | 86,1 | 81,0
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00/ 80,00 80,00(100,00/ 80,00, 80,00/ -1,1 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 ostlich Zimmern ob Rettweil 0,085 | 17300 | 100,00/ 80,00, 8&0,00(100,00) 80,00, 80,00/ -0,8 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,181 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00f 80,00/ 80,00 -06 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,254 | 17300 | 100,00/ 80,00, 80,00(100,00) 80,00, 80,00/ -0,8 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,324 (| 17300 | 100,00/ 80,00/ 80,00(100,00| 80,00, 80,00/ -1,0 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,403 | 17300 | 100,00/ 80,00| 80,00/100,00; 80,00/ 80,00( 0,0 | 87,8 | 86,1 | 81,0
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00/ 80,00) 80,00{100,00, 80,000 80,00 2,7 | 878 | 86,1 | 81,0
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00/ 80,00 80,00{100,00, 80,00/ 80,000 23 | 87,8 | 86,1 | 81,0
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00/ 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00, 04 | 87,8 | 86,1 | 81,0
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00( 80,00, 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 1,3 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,054 | 17300 | 100,00( 80,00 80,00(100,00, 80,00, 80,00 26 | 87,9 | 86,2 | 81,2
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,169 | 17300 | 100,00/ 80,00/ 80,00(100,00| 80,00( 80,00/ 3,7 | 88,0 | 86,3 | 81,3
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,239 | 17300 | 100,00/ 80,00, 80,00(100,00, 80,00, 80,000 3,5 | 879 | 86,3 | 81,3
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,292 | 17300 | 100,00 80,00( 80,00{100,00, 80,00/ 80,00/ 36 | 87,9 | 86,3 | 81,3
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00/ 80,00, 80,00(100,00, 80,00, 80,00 -1,1 | 87,8 | 86,1 | 81,0
B27 dstlich Zimmern oh Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00, 80,00, 80,00 100,00, 80,000 80,000 2,7 | 87,9 | 86,2 | 81,2
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,027 | 17300 | 100,00/ 80,00, 80,00/100,00, 80,00, 80,000 24 | 87,9 | 86,2 | 81,2
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strale
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |km/h [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00| 80,00, 80,00 2,3 | 87,9 | 86,2 | 81,2
B27 ostlich Zimmern ob Rottweil 0,068 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 8000 15 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,000 | 17300 (100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00f 04 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,005 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 0,9 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 éstlich Zimmern ob Rottweil 0,042 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00/ 80,000 1,0 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 dstlich Zimmern ob Rottweil 0,047 | 17300 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ 0,7 | 87,8 | 86,1 | 81,1
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00( 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -26 | 87,4 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,004 | 16000 | 100,00 80,00( 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -25 | 87,4 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,105 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00/ -3,2 | 87,4 | 857 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -43 | 87,5 | 858 | 80,8
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,010 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00/ 80,000 -24 | 87,4 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,113 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,000 -1,4 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,201 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00 80,00 -0,3 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,253 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00{ 80,00, 80,00 02 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 03 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,050 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,000 -0,2 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,080 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -04 | 873 | 856 | 805
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00, 80,00 1,3 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,138 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 00 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,193 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00| 80,00/ 80,00 -0,4 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,253 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00 80,00/ -1,1 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,337 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00 80,00 -1,7 | 87,3 | 85,7 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,408 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -2,3 | 874 | 85,7 | 80,6
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraRe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) [v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h |km/h km/h km/h  km/h  [km/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,479 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00|100,00( 80,00f 80,00/ -3,0 | 87,4 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,575 | 16000 | 100,00 80,00 80,00|100,00( 80,00, 80,00 -38 | 87,5 | 858 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,691 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00|100,00/ 80,00/ 80,00 -39 | 87,5 | 858 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,777 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00/100,00/ 80,00/ 80,000 -40 | 87,5 | 85,8 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,868 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00/ 80,00, 80,000 -3,8 | 87,5 | 858 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,957 | 16000 | 100,00 80,00 80,00{100,00, 80,00( 80,00| -3,1 | 874 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,057 | 16000 | 100,00 80,00 80,00(100,00, 80,00( 80,00 -2,2 | 87,4 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,189 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00|100,00/ 80,00/ 80,000 -14 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,244 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00( 80,00 -1,9 | 87,3 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,297 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00|100,00/ 80,00/ 80,00 -14 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,367 | 16000 | 100,00 80,00 80,00(100,00, 80,00( 80,000 -1.4 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,397 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00) 80,00( 80,001 -2,3 | 874 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,404 | 16000 | 100,00 80,00 80,00(100,00, 80,00( 80,00 -14 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,480 | 16000 | 100,00 80,00 80,00(100,00, 80,00( 80,00/ -1,7 | 87,3 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,524 | 16000 | 100,00 80,00 80,00(100,00, 80,00/ 80,00/ -1,7 | 87,3 | 85,7 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,612 | 16000 | 100,00 80,00| 80,00|100,00f 80,00/ 80,00 -1,9 | 87,3 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,726 | 16000 | 100,00 80,00 80,00(/100,00 80,00( 80,00f -2,7 | 87,4 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 1,927 | 16000 | 100,00 80,00( 80,00/100,00, 80,00( 80,00] -3,2 | 87,4 | 85,7 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,013 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00f 80,00/ 80,00/ -3,6 | 87,4 | 858 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,092 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00f 80,00/ 80,00f -3,5 | 87,4 | 858 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,177 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,000 -3,5 | 874 | 85,8 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,246 | 16000 | 100,00 80,00| 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ -2,2 | 874 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,287 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00|100,00/ 80,00/ 80,000 -46 | 87,5 | 858 | 80,8
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StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |[Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h |[km/h |[km/h  km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 Siidwestumfahrung Rotiweil 2,337 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 -35 | 874 | 858 | 80,7
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00f 0,6 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00/ 80,00 -09 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,014 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00/ 80,00 -20 | 87,3 | 85,7 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -10 |873 | 856 | 805
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00, 80,00 -26 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00/ 80,00, 80,000 -43 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,010 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00 80,00 -2,4 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,253 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00/ 80,000 0,2 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,304 | 16000 | 100,00 80,00 80,00|/100,00, 80,00/ 80,000 06 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,357 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00| 80,00, 80,00/ 05 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,407 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00/ 80,00 06 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00 80,00 03 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,050 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -02 | 873 | 856 | 805
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00( 80,00(100,00, 80,00 80,00 1,3 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,006 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00/ 05 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,023 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00/ 80,000 0,3 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,076 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00/ 05 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,138 | 16000 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00/ 80,00f 0,0 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,777 | 16000 | 100,00 80,00( 80,00(100,00, 80,00 80,00 -40 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,868 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00/ 80,00, 80,00/ -3,8 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,287 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -46 | 87,3 | 85,6 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 2,337 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00, 80,00/ -35 | 87,3 | 85,6 | 80,5
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LAP Rottweil
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KM DTV |v(D) |v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cattl Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00 80,00/100,00( 80,00/ 80,00 06 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,004 | 16000 | 100,00 80,00| 80,00/100,00, 80,00/ 80,00/ 05 | 87,3 | 856 | 805
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,035 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00 80,00/ 80,00 05 | 87,3 | 856 | 80,5
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,056 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00{ 80,00 80,00 24 | 874 | 857 | 80,6
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00f 80,000 -09 | 87,3 | 8556 | 805
B27 Siidwestumfahrung Rottweil 0,000 | 16000 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00/ 80,00 80,00 -10 | 87,3 | 85,6 | 80,5
FeldbergstraBe 0,000 (| 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,000 65 | 77,3 | 754 | 69,7
FeldbergstraBe 0,015 ( 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,000 50,000 59 | 77,3 | 754 | 69,7
Feldbergstraie 0,032 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 53 | 77,3 | 754 | 69,7
FeldbergstraBe 0,051 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00 3,8 | 77,2 | 75,3 | 69,6
FeldbergstraBe 0,062 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 4,1 77,2 | 75,3 | 69,6
Feldhergstraie 0,074 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00f 3,1 71,2 | 75,3 | 69,6
Feldbergstraie 0,000 (| 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 65 | 77,6 | 756 | 70,0
Feldbergstraie 0,015 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 59 | 77,5 | 75,6 | 69,9
Feldbergstraie 0,032 (| 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 53 | 77,5 | 755 | 69,9
FeldbergstraBe 0,051 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 38 | 774 | 755 | 69,8
Feldhergstraie 0,062 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 4,1 714 | 75,5 | 69,8
FeldbergstraBe 0,074 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,00f 50,00 3,1 71,3 | 754 | 69,7
FeldbergstraBe 0,089 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 22 | 77,3 | 754 | 69,7
FeldbergstraBe 0,105 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 14 | 77,3 | 754 | 69,7
FeldbergstraBe 0,000 | 6600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,00, 7,0 | 77,4 | 755 | 69,8
FeldbergstraBe 0,024 | 6600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,00 70 | 77,4 | 755 | 69,8
FeldbergstraBe 0,000 | 6600 50,00 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,000 7,0 | 77,6 | 75,7 | 70,0
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Straie KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |[v(N) v(N) Steig- | LAeg | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl |Cat2 [Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/m |km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
FeldbergstraBe 0,024 | 6600 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 5000 7,0 | 77,6 | 75,7 | 70,0
Friedrichsplatz 0,000 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00( -7,6 | 75,8 | 73,7 | 68,2
Friedrichsplatz 0,002 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 -3,8 | 754 | 73,4 | 67,8
Friedrichsplatz 0,005 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00/ -2,7 | 75,3 | 73,3 | 67,8
Friedrichsplatz 0,018 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 2000 -3,8 | 754 | 73,4 | 67,8
Friedrichsplatz 0,050 | 9200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -58 | 75,6 | 73,6 | 68,0
Friedrichsplatz 0,086 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00( -36 | 754 | 734 | 67,8
Friedrichsplatz 0,000 | 9200 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -76 | 75,6 | 73,6 | 68,0
Friedrichsplatz 0,002 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -38 | 75,2 | 73,2 | 67,6
Friedrichsplatz 0,050 | 9200 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 20,00| -58 | 75,3 | 73,3 | 67,7
Friedrichsplatz 0,086 | 9200 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 2000/ -36 | 752 | 73,2 | 67,6
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 7.2 | 78,7 | 76,8 | 71,1
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,00, 5000/ 6,7 | 786 | 76,7 | 71,0
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 6,2 | 78,6 | 76,7 | 71,0
HeerstraBe 0,010 | 8700 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 6,5 | 78,6 | 76,7 | 71,0
Heerstrafle 0,000 [ 8700 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00/ 5000 50,00 84 | 788 | 769 | 71,2
HeerstraBe 0,000 (| 8700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00f 4,2 | 785 | 76,6 | 70,9
HeerstraBe 0,160 [ 8700 50,000 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 5000/ 36 | 785 | 766 | 70,9
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 7,2 | 78,9 | 76,9 | 71,3
Heerstrale 0,000 | 8700 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 5000 5000f 67 | 788 | 769 | 71,3
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00 6,2 | 78,8 | 76,9 | 71,2
HeerstraBe 0,010 | 8700 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,000 65 | 78,8 | 76,9 | 71,2
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 5000 84 | 790 | 770 | 71,4
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StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h km/h |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A} | dB(A)
HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,000 4,2 | 78,7 | 76,7 | 71,1
Heerstrafie 0,160 | 8700 50,00 50,00 50,00{ 50,00/ 50,00/ 50,001 36 | 786 | 76,7 | 71,0
HeerstraBe 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 5000{ 5000 36 [79,1 |772 (715
HeerstraBe 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00( 50,00 50,00f 5000 29 | 79,1 | 77,2 | 715
HeerstraBe 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00{ 50,00 50,00f 5000 3,1 | 791 | 772 | 715
HeerstraBe 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,00, 5000 -18 | 79,1 | 77,2 | 71,5
HeerstraBe 0,047 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -24 | 792 | 77,2 | 71,6
HeerstraBe 0,122 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -15 | 79,1 (77,2 | 71,5
Heerstrafe 0,137 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 50,000 0,2 | 79,1 | 77,2 | 71,5
Heerstrafle 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 50,000 36 | 79,2 | 77,3 | 71,6
HeerstraBe 0,039 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 33 |792 (773|716
Heerstrafe 0,155 | 10000 50,00 50,00) 50,00 50,00, 50,000 50,00 28 | 79,2 | 77,3 | 716
HeerstraBe 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 29 | 792 | 77,3 | 71,6
HeerstraBe 0,016 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 50,000 35 (79,2 | 77,3 | 71,6
HeerstraBe 0,152 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 50,00 34 | 792 | 77,3 | 716
Heerstrafie 0,267 | 10000 50,00 50,00) 50,00/ 50,00, 50,000 50,000 30 | 792|773 | 716
Heerstrafie 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00f 3,1 (79,2 | 77,3 | 71,6
Heerstrafle 0,001 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00) 50,00 5000 22 | 79,1 (772 | 715
Heerstrale 0,000 | 10000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -18 (79,1 | 77,2 | 71,5
HeerstraBe 0,137 | 10000 50,00 50,00 50,00{ 50,00/ 50,00f 5000{ 02 | 791 | 772|715
HeerstraBe 0,000 ( 10100 50,00 50,00( 50,00 50,00, 50,00( 50,000 25 | 79,0 | 77,1 | 71,4
HeerstraBe 0,042 ( 10100 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00(f 50,000 50 | 79,0 | 77,2 | 71,4
HeerstraBe 0,000 | 10100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,000 50,00 25 |790 | 77,2 | 71,5
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Ingenieurblro fur Verkehrswesen |

KM DTV  |v(D) v(D) v(D) viN) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h kmMh  |km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
HeerstraBBe 0,006 | 10100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 5000 39 | 791|773 | 715
HeerstraBBe 0,042 | 10100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 50 [ 792 | 773 | 71,6
Hochbriickstrae 0,000 | 13300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 48 | 76,6 | 74,9 | 69,3
HochbriickstraBe 0,000 | 13300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 2000, 2000 48 | 76,9 | 75,1 | 69,7
HochbriickstraBe 0,000 | 13800 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00( 3,3 | 76,8 | 75,0 | 69,5
HochbriickstraBe 0,000 | 13800 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00, 2000/ 33 | 769 | 752 69,7
Konigsstrafie 0,000 | 14800 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ -05 | 80,8 | 78,9 | 73,2
Konigsstraie 0,011 | 14800 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 -1,4 | 80,8 | 78,9 | 73,2
KdnigsstraBe 0,095 | 14800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ -2,7 | 80,8 | 78,9 | 73,2
KdnigsstraBe 0,102 | 14800 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -0,4 | 80,8 | 78,9 | 73,2
Konigsstralie 0,000 | 14800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ -05 | 80,8 | 78,9 | 73,2
KonigsstraBe 0,000 | 15100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00/ -1,6 | 80,8 | 79,0 | 73,3
Konigsstrafie 0,000 | 15100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 5000 -16 | 808 | 78,9 73,2
KonigsstraBe 0,000 | 15500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -1,0 | 80,9 | 79,1 | 73,3
KonigsstraBe 0,031 | 15500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -1,4 | 80,9 | 79,1 | 73,3
KonigsstraBe 0,053 | 15500 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 -1,7 | 80,9 | 79,1 | 73,3
Konigsstrafie 0,000 | 15500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -10 | 80,9 | 79,0 | 73,3
KP1 Oberndorfer StraBe Nord 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 50,00 -3,7 | 77,6 | 75,6 | 70,0
KP1 Oberndorfer Strafe Nord 0,017 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -3,8 | 77,6 | 75,6 | 70,0
KP1 Oberndorfer Strafe Nord 0,036 | 6600 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 -44 | 77,6 | 75,7 | 70,0
KP1 Oberndorfer StraBe Nord 0,061 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -40 | 77,6 | 75,6 | 70,0
KP1 Oberndorfer StraBe Nord 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -3,7 | 77,4 | 75,5 | 69,8
KP1 Oberndorfer StraBe Nord 0,036 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -44 | 77,4 | 75,5 | 69,8
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StraBBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |[km/h km/h km/h km/h  |km/h km/h % dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP1 Oberndorfer StraBe Nord 0,061 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 -40 | 774 | 755 | 69,8
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 50,000 49 | 775 | 75,5 | 69,9
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,015 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 50 | 77,5 | 75,5 | 69,9
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,040 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 50 | 77,5 | 755 | 69,9
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,065 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 33 | 774 | 755 | 69,8
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,099 | 6600 50,00 50,00, 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 0,3 | 774 | 75,5 | 69,8
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,000 | 6600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,000 49 | 77,7 | 75,7 | 70,1
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,015 | 6600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00f 50,00/ 50,000 50 | 77,7 | 75,7 | 70,1
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,040 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 50 | 77,7 | 75,7 | 70,1
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,065 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 33 | 77,6 | 756 | 70,0
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,080 | 6600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 2,2 | 77,5 | 755 | 69,9
KP1 Oberndorfer StraBe Siid 0,099 | 6600 50,00 50,00{ 50,00( 50,00/ 50,00f 50,00 -03 | 77,4 | 75,5 | 69,8
KP10 MarxstraBe Ost 0,000 | 4300 50,00 50,00 50,00 50,00 50,00 50,00f -7,2 | 75,8 | 73,8 | 68,9
KP10 MarxstraBe Ost 0,014 | 4300 50,00 50,00 50,00 50,00, 50,00( 50,00 -7,2 | 75,3 | 734 | 68,3
KP10 MarxstraBe Ost 0,028 | 4300 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,000 -7,2 | 75,0 | 73,1 | 67,9
KP10 MarxstraBe Ost 0,042 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -88 | 75,2 | 73,3 | 68,1
KP10 MarxstrafBe Ost 0,053 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ -88 | 75,1 | 73,3 | 67,9
KP10 MarxstraBBe Ost 0,064 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -6,8 | 74,8 | 73,1 | 67,6
KP10 MarxstraBBe Ost 0,075 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -6,8 | 75,0 | 73,3 | 67,7
KP10 MarxstraBe Ost 0,000 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 -7,2 | 74,9 | 73,0 | 67,8
KP10 MarxstraBe Ost 0,014 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -7,2 | 74,5 | 72,7 | 67,4
KP10 MarxstraBe Ost 0,028 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 -7,2 | 744 | 72,6 | 67,2
KP10 Marxstrafe Ost 0,042 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -88 | 74,9 | 73,1 | 67,7
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |[v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 |Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz24h |km/h  [km/h km/h km/h  [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP10 MarxstraBe Ost 0,053 | 4300 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 -88 | 749 | 73,2 | 67,6
KP10 MarxstraBe Ost 0,064 | 4300 50,00 50,00( 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -68 | 745 | 72,8 | 67,2
KP10 Marxstrafle Ost 0,075 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, -6,8 | 74,7 | 73,1 | 67,4
KP10 MarxstraBe West 0,000 | 7700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -3,0 | 77,7 | 76,1 | 70,3
KP10 MarxstraBe West 0,027 | 7700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -40 (77,8 | 76,1 | 70,4
KP10 MarxstraBe West 0,048 | 7700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -3,7 | 77,8 | 76,1 | 70,3
KP10 MarxstraBe West 0,051 | 7700 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, -48 | 77,8 | 76,2 | 70,4
KP10 MarxstraBe West 0,000 | 7700 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,00 -30 | 77,6 | 76,0 | 70,2
KP10 MarxstraBe West 0,027 | 7700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -40 | 77,6 | 76,0 | 70,2
KP10 MarxstraBe West 0,048 | 7700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -3,7 | 77,6 | 76,0 | 70,2
KP10 MarxstraBe West 0,051 | 7700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00{ -48 | 77,7 | 76,0 | 70,2
KP11 KonigsstraBe Siid 0,000 | 14500 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 5000 -0,3 | 80,1 | 77,8 | 72,5
KP11 KdnigsstraBe Siid 0,015 | 14500 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 -0,3 | 79,8 | 77,5 | 72,2
KP11 KidnigsstraBe Siid 0,029 | 14500 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, -0,3 | 79,6 | 77,5 | 72,0
KP11 KdnigsstraBe Siid 0,044 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 50,00 -0,9 | 79,7 | 77,7 | 72,1
KP11 KonigsstraBe Siid 0,063 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -0,9 | 80,0 | 78,0 | 72,4
KP11 KonigsstraBe Siid 0,081 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ -0,9 | 80,4 | 785 | 72,8
KP11 KonigsstraBe Siid 0,100 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 -0,9 | 80,7 | 78,8 | 73,1
KP11 KonigsstraBe Siid 0,000 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, -0,3 | 80,0 | 77,7 | 72,4
KP11 KonigsstraBe Siid 0,015 | 14500 50,00 50,00/ 50,00| 50,00f 50,00f 50,000 -0,3 | 79,7 | 77,6 | 72,1
KP11 KonigsstraBe Siid 0,030 | 14500 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 -0,3 | 79,6 | 77,5 | 72,0
KP11 KdnigsstraBe Siid 0,044 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -0,9 | 79,7 | 77,6 | 72,1
KP11 KonigsstraBe Siid 0,063 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, -0,9 | 80,0 | 78,0 | 72,4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h km/h |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP11 KonigsstraBe Siid 0,081 | 14500 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 -0,9 | 80,4 | 78,5 | 72,8
KP11 KdnigsstraBe Siid 0,100 | 14500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00] -0,9 | 80,7 | 78,8 | 73,1
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,000 | 13800 20,00 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00/ 20,00 00 | 790 | 76,8 | 724
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,000 | 13800 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 00 | 789 | 76,8 | 72,4
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,003 | 13800 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 -1,2 | 786 | 76,5 | 72,0
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,019 | 13800 20,00 20,00, 20,00/ 20,00f 20,00/ 20,00 -1,2 | 77,8 | 75,8 | 71,1
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,035 | 13800 20,00 20,00 20,00/ 20,00( 20,00/ 20,00/ -1,2 | 77,2 | 75,3 | 70,4
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,052 | 13800 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,00 -1,2 | 76,9 | 75,0 | 70,0
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,062 | 13800 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,000 19,2 | 794 | 77,7 | 72,2
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,000 | 13800 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 00 | 790 | 76,8 | 72,4
KP12 Hochbriickstrae Nord 0,000 | 13800 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,000 20,000 00 | 78,9 | 76,8 | 72,3
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,003 | 13800 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00f 20,00 -12 | 784 | 76,3 | 71,8
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,019 | 13800 20,00 20,00 20,00| 20,00( 20,00, 20,000 -1,2 | 77,7 | 75,7 | 70,9
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,035 | 13800 20,00 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,006 -1,2 | 77,1 | 75,2 | 70,2
KP12 HochbriickstraBe Nord 0,052 | 13800 20,00 20,00 20,00| 20,00( 20,00, 20,00/ -1,2 | 76,8 | 74,9 | 69,8
KP12 Hochbriickstrafie Nord 0,062 | 13800 20,00 20,00 20,00{ 20,00 20,00f 20,00/ 19,2 | 784 | 76,4 | 71,6
KP12 HochbriickstraBe Siid 0,000 | 13400 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,000 -1,3 | 79,8 | 77,8 | 73,1
KP12 Hochbriickstrafie Siid 0,015 | 13400 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -1,3 | 79,6 | 77,6 | 72,8
KP12 Hochbriickstrafie Siid 0,031 | 13400 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00( 50,00/ -24 | 80,0 | 78,0 | 73,3
KP12 HochbriickstraBie Siid 0,000 | 13400 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 -1,3 | 796 | 77,6 | 72,8
KP12 HochbriickstraBe Siid 0,015 | 13400 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 -1,3 | 794 | 774 | 72,5
KP12 HochbriickstraBe Siid 0,030 | 13400 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00/ -24 | 795 | 77,6 | 72,7
KP12 MarxstraBie 0,000 | 4200 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 -7,2 | 75,4 | 73,7 | 68,0
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(iN) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h  |km/h km/h (km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP12 Marxstrafie 0,003 | 4200 50,00 50,00 50,00/ 50,00| 50,00 50,00 -7,2 | 75,1 | 73,5 | 67,8
KP12 MarxstraBe 0,021 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -7,2 | 74,8 | 73,1 | 67,6
KP12 Marxstrafe 0,039 | 4200 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -8,0 | 74,9 | 73,1 | 67,7
KP12 Marxstrafie 0,055 | 4200 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ -8,0 | 75,0 | 73,1 | 67,9
KP12 MarxstraBie 0,071 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -8,0 | 754 | 734 | 68,4
KP12 MarxstraBe 0,087 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ -8,0 | 75,9 | 73,9 | 69,1
KP12 MarxstraBie 0,000 | 4200 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,000 -7,2 | 75,2 | 73,5 | 67,8
KP12 Marxstrae 0,003 | 4200 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,000 -7,2 | 75,0 | 73,3 | 67,6
KP12 Marxstrafe 0,021 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -7,2 | 74,5 | 72,9 | 67,2
KP12 MarxstraBe 0,039 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 -8,0 | 74,5 | 72,8 | 67,2
KP12 Marxstrafie 0,055 | 4200 50,00 50,00 50,00/ 50,00| 50,00 50,00( -8,0 | 745 | 72,8 | 67,3
KP12 MarxstraBe 0,071 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ -8,0 | 74,8 | 72,9 | 67,6
KP12 MarxstraBe 0,087 | 4200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -80 | 752 | 73,3 | 68,1
KP13 HeerstraBie Ost 0,000 | 9600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00) 69 | 79,0 | 77,1 | 114
KP13 Heerstraie Ost 0,051 | 9600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 74 | 790 | 77,1 | 714
KP13 HeerstraBe Ost 0,072 | 9600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 76 | 79,1 | 77,2 | 71,5
KP13 Heerstrale Ost 0,086 | 9600 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00/ 50,00 7,2 | 79,0 | 77,1 | 71,4
KP13 HeerstraBe Ost 0,093 | 9600 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00/ 5000 58 (789 | 77,0 | 71,3
KP13 HeerstraBBe Ost 0,000 | 9600 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00/ 5000 69 |792 | 77,3 | 716
KP13 HeerstraBe Ost 0,051 | 9600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000f 7,4 |792 | 77,3 | 71,6
KP13 HeerstraBie Ost 0,072 | 9600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 7,6 | 792 |77,3 | 716
KP13 HeerstraBe Ost 0,086 | 9600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 7,2 | 792 | 77,3 | 71,6
KP13 HeerstraBe Ost 0,093 | 9600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 58 | 791|772 | 71,5
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP13 HeerstraBe West 0,000 | 8500 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 59 | 784 | 76,5 | 70,8
KP13 HeerstraBe West 0,000 [ 8500 50,00 50,00{ 50,00{ 50,00/ 50,00f 50,000 59 | 78,7 | 76,7 | 71,1
KP14 Heerstrae West 0,000 | 10600 50,00 50,00 50,00| 50,00( 50,00 50,000 14 | 77,3 | 75,1 | 69,7
KP14 HeerstraBe West 0,010 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,000 06 | 77,3 | 75,3 | 69,8
KP14 HeerstraBe West 0,025 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,000 06 | 77,5 | 75,5 | 69,9
KP14 HeerstraBe West 0,041 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00f 50,00/ 06 | 77,8 | 75,8 | 70,2
KP14 HeerstraBe West 0,056 | 10600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00f 50,000 06 | 78,1 | 76,2 | 70,5
KP14 HeerstraBe West 0,071 | 10600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,00| 14 | 785 | 76,6 | 70,9
KP14 Heerstrae West 0,086 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00f 50,000 14 | 79,0 | 77,1 | 71,4
KP14 HeerstraBe West 0,100 | 10600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,00f 14 | 79,2 | 77,3 | 71,6
KP14 HeerstraBe West 0,000 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00/ 14 | 77,5 | 75,3 | 69,9
KP14 HeerstraBe West 0,010 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,000 06 | 774 | 75,3 | 69,8
KP14 HeerstraBe West 0,025 | 10600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00 0,6 | 77,6 | 75,5 | 70,0
KP14 HeerstraBe West 0,041 | 10600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 06 | 77,8 | 75,8 | 70,2
KP14 HeerstraBe West 0,056 | 10600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 06 | 78,1 | 76,2 | 70,6
KP14 HeerstraBe West 0,071 | 10600 50,00 50,00| 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 14 | 786 | 76,7 | 71,0
KP14 HeerstraBe West 0,086 | 10600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 50,00, 14 | 790 | 77,1 | 71,4
KP14 HeerstraBe West 0,100 | 10600 50,00 50,00 50,00{ 50,00 50,00 50,00 14 | 792 | 774 | 71,6
KP14 HeetraBe Ost 0,000 (| 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 10 | 77,8 | 76,0 | 70,2
KP14 HeetraBe Ost 0,018 | 8000 50,00 50,00 50,00{ 50,00 50,00f 50,000 1,0 | 77,5 | 75,7 | 69,9
KP14 HeetraBe Ost 0,037 | 8000 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00( 50,00/ 1,0 | 76,9 | 75,1 | 69,3
KP14 HeetraBe Ost 0,056 | 8000 50,00 50,00 50,00{ 50,00/ 50,00( 50,00 0,3 | 76,5 | 74,6 | 68,9
KP14 HeetraBe Ost 0,068 | 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 03 | 76,2 | 74,3 | 68,6
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung StraBle
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |[km/h km/h km/h  |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP14 HeetraBe Ost 0,080 | 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 04 | 76,0 | 74,0 | 684
KP14 HeetraBe 0Ost 0,095 | 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, 04 | 75,8 | 73,8 | 68,2
KP14 HeetraBe Ost 0,109 | 8000 50,00 50,00 50,00| 50,00 50,00/ 50,00 -1,0 | 75,8 | 73,7 | 68,2
KP14 HeetraBBe Ost 0,112 | 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -1,8 | 759 | 73,8 | 68,3
KP14 HeetraBe Ost 0,000 | 8000 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00( 10 | 77,8 | 76,0 | 70,2
KP14 HeetraBe Ost 0,018 | 8000 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 5000 1,0 | 77,5 | 75,7 | 69,9
KP14 HeetraBle Ost 0,037 | 8000 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 1,0 | 76,9 | 75,1 | 69,3
KP14 Heetrafle Ost 0,056 | 8000 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 0,3 | 76,5 | 74,6 | 68,9
KP14 HeetraBe Ost 0,068 | 8000 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,00, 50,000 03 (762 | 74,3 | 68,6
KP14 HeetraBe Ost 0,080 | 8000 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00, 50,000 04 | 76,0 | 74,0 | 68,4
KP14 HeetraBe Ost 0,095 | 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 04 | 758 | 73,8 | 68,2
KP14 Heetrafe Ost 0,109 | 8000 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00( -1,0 | 75,7 | 73,7 | 68,1
KP14 HeetraBle Ost 0,112 | 8000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 5000/ -1,8 | 75,7 | 73,6 | 68,1
KP14 StadionstraBe Nord 0,000 | 9200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 3,2 | 77,7 | 75,8 | 70,1
KP14 StadionstraBe Nord 0,016 | 9200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 3,2 | 77,4 | 754 | 69,8
KP14 StadionstraBe Nord 0,031 | 9200 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00 3,2 | 77,0 | 75,0 | 69,5
KP14 StadionstraBe Nord 0,047 | 9200 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 3,2 | 76,8 | 74,8 | 69,2
KP14 StadionstraBe Nord 0,063 | 9200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 34 | 76,7 | 74,6 | 69,1
KP14 StadionstraBe Nord 0,074 | 9200 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 1,5 | 76,7 | 74,5 | 69,1
KP14 StadionstraBe Nord 0,000 | 9200 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 5000/ 3,2 | 77,9 | 76,0 | 70,3
KP14 StadionstraBe Nord 0,016 | 9200 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00, 50,00 3,2 | 77,6 | 756 | 70,0
KP14 StadionstraBe Nord 0,031 | 9200 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 50,000 3,2 | 77,4 | 75,3 | 69,8
KP14 Stadionstrage Nord 0,047 | 9200 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 3,2 | 77,2 | 75,1 | 69,6
Y
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catt |Cat2 [Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |kmvh  |km/h kmh  |[km/h  km/h |km/ % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP14 StadionstraBe Nord 0,063 | 9200 50,00 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 34 | 77,3 | 75,0 | 69,7
KP14 StadionstraBe Nord 0,074 | 9200 50,00 50,00, 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 15 [ 76,9 | 74,7 | 69,3
KP14 StadionstraBe Siid 0,000 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,00 3,3 | 77,1 | 75,0 | 69,5
KP14 StadionstraBe Siid 0,009 | 10300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 3,2 77,2 | 75,1 | 69,6
KP14 StadionstraBe Siid 0,021 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 24 (77,3 | 75,3 | 69,7
KP14 StadionstraBe Siid 0,040 [ 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00f 24 | 77,7 | 75,7 | 70,1
KP14 StadionstraBe Siid 0,000 [ 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 50,00f 3,3 | 77,7 | 754 | 70,1
KP14 StadionstraBe Siid 0,009 [ 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00| 50,000 3,2 | 77,6 | 754 | 70,0
KP14 Stadionstrafe Siid 0,021 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,00 24 (776 | 755 | 70,0
KP14 StadionstraBe Siid 0,040 [ 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 5000 24 | 77,8 | 75,8 | 70,3
Kp15 KonigsstraBe Ost 0,000 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00) 50,00( 50,00 3,3 (794 | 775 | 71,8
Kp15 KdnigsstraBe Ost 0,014 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00( 50,000 3,3 | 79,1 | 77,1 | 71,5
Kp15 Kinigsstrafie Ost 0,029 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00) 50,00f 50,00 3,3 (789 | 76,8 | 71,3
Kp15 Kinigsstrafie Ost 0,043 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 3,1 | 78,7 | 76,6 | 71,1
Kp15 Kdnigsstrafie Ost 0,060 | 14000 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00 50,00 4,0 | 78,7 | 76,5 | 71,1
Kp15 Kinigsstrafie Ost 0,000 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00] 3,3 | 79,7 | 77,7 | 72,1
Kp15 KonigsstraBe Ost 0,014 | 14000 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,000 3,3 | 794 | 774 | 71,8
Kp15 Konigsstrafie Ost 0,029 | 14000 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00 3,3 | 79,3 | 77,1 | 71,7
Kp15 KénigsstraBe Ost 0,043 | 14000 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00 3,1 | 79,2 | 76,9 | 71,6
Kp15 Kénigsstrae Ost 0,060 | 14000 | 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,000 40 | 794 | 77,1 | 71,8
KP15 KdnigsstraBe West 0,000 | 15800 | 50,00 50,00 50,00, 50,00, 50,00, 50,00 -2,1 | 795 | 77,4 | 71,9
KP15 KonigsstraBe West 0,014 | 15800 | 50,00 50,00 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00/ -2,1 | 795 | 77,3 | 71,9
KP15 KonigsstraBe West 0,028 | 15800 | 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00, 50,00 -2,0 | 794 | 77,2 | 71,8
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP15 KdnigsstraBe West 0,000 | 15800 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -2,1 | 79,3 | 77,3 | 71,7
KP15 KonigsstraBe West 0,014 | 15800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -2,1 (79,2 | 77,1 | 71,6
KP15 KdnigsstraBe West 0,028 | 15800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -20 | 79,2 | 77,0 | 71,6
KP15 StadionstraBe Siid 0,000 | 8800 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -34 | 77,1 | 74,9 | 69,5
KP15 Stadionstrafie Siid 0,013 | 8800 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -1,0 | 76,7 | 74,6 | 69,1
KP15 StadionstraBe Siid 0,029 | 8800 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00, 50,00/ -1,0 | 76,9 | 74,8 | 69,3
KP15 StadionstraBe Siid 0,045 | 8800 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00, 50,00/ -1,0 | 77,2 | 75,2 | 69,6
KP15 StadionstraBle Siid 0,061 | 8800 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,000 2,2 (77,5 | 755 | 69,9
KP15 Stadionstrafe Siid 0,075 | 8800 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 5000 3,2 (779|760 | 703
KP15 Stadionstrafe Siid 0,093 | 8800 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00 50,00 3,9 | 782 | 76,4 | 70,6
KP15 StadionstraBe Siid 0,097 | 8800 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 3,2 | 783 | 76,5 | 70,7
KP15 StadionstraBe Siid 0,100 | 8800 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,00 3,2 | 784 | 76,5 | 70,8
KP15 StadionstraBe Siid 0,118 | 8800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00f 3,1 |784 | 76,5 | 70,8
KP15 Stadionstrafle Siid 0,000 | 8800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -34 | 76,6 | 74,4 | 69,0
KP15 StadionstraBe Siid 0,013 | 8800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00/ -1,0 | 76,6 | 74,5 | 69,0
KP15 StadionstraBe Siid 0,029 | 8800 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00, 5000 -1,0 | 76,8 | 74,8 | 69,2
KP15 StadionstraBe Siid 0,045 | 8800 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ -1,0 | 77,1 | 75,1 | 69,5
KP15 StadionstraBe Siid 0,061 | 8800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 22 | 77,6 | 756 | 70,0
KP15 StadionstraBe Siid 0,075 | 8800 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 3,2 | 78,0 | 76,1 | 70,5
KP15 StadionstraBe Siid 0,093 | 8800 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 5000 39 (784 | 765 | 70,8
KP15 Stadionstrafie Siid 0,097 | 8800 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 32 | 784 | 76,6 | 70,9
KP15 StadionstraBe Siid 0,100 | 8800 50,00 50,00, 50,00| 50,00, 50,00/ 5000 3,2 (785 | 76,6 | 70,9
KP15 StadionstraBe Siid 0,118 | 8800 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 3,1 78,5 | 76,6 | 70,9
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBle
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

Strafie KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h |km/h km/h km/h  [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP15 StadionstraBe Siid 0,132 | 8800 50,00 50,00, 50,00/ 50,00| 50,00f 5000 3,1 | 785 | 766 | 70,9
KP16 KdnigsstraBe West 0,135| 11600 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,000 2,9 | 79,7 | 77,8 | 72,1
KP16 Kinigsstrafe West 0,135 | 11600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 5000 29 | 798 | 779 | 72,2
KP17 Heerstraie 0,035 | 6600 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 20 | 77,1 | 75,2 | 69,5
KP17 HeerstraBe 0,035 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 20 | 77,1 | 75,3 | 69,5
KP17 Heerstraie 0,054 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 50,00/ 50,000 1,2 | 77,1 | 75,3 | 69,5
KP17 HeerstraBe 0,089 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 09 | 77,1 | 75,3 | 69,5
KP17 HeerstraBe 0,098 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 5000 10 | 77,1 | 75,3 | 69,5
KP2 NigelesgrabenstraBe 0,000 [ 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -1,2 | 78,1 | 76,1 | 70,5
KP2 NigelesgrabenstraBe 0,001 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 1,1 78,0 | 76,1 | 70,4
KP2 NagelesgrabenstraBe 0,103 | 7600 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,00/ 50,00 1,0 | 77,8 | 75,9 | 70,2
KP2 NagelesgrabenstraBe 0,117 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 50,000 1,1 | 77,5 | 755 | 69,9
KP2 Nagelesgrabenstrafe 0,130 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 1,9 | 77,3 | 75,3 | 69,7
KP2 NagelesgrabenstraBe 0,133 | 7600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00 50,00, 50,00 23 | 77,2 | 75,1 | 69,6
KP2 NagelesgrabenstraBe 0,150 | 7600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00f 50,000 23 | 77,0 | 74,9 | 69,4
KP2 NégelesgrabenstraBe 0,167 | 7600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00 50,00( 50,00 23 (77,1 | 74,9 | 69,5
KP2 Nagelesgrabenstraie 0,183 | 7600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,00 23 | 77,5 | 75,1 | 69,9
KP2 NigelesgrabenstraBe 0,200 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,000 25 | 77,8 | 75,3 | 70,2
KP2 Nagelesgrabenstrafe 0,000 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -1,2 | 78,0 | 76,1 | 704
KP2 NagelesgrabenstraBe 0,000 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 50,00/ 50,000 1,1 | 78,1 | 76,1 | 70,5
KP2 NigelesgrabenstraBe 0,034 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 08 | 78,1 | 76,1 | 70,5
KP2 NigelesgrabenstraBe 0,049 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 06 | 78,1 | 76,1 | 70,5
KP2 NégelesgrabenstraBe 0,067 | 7600 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 50,00( 1,1 | 78,1 | 76,1 | 70,5
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafie
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmv/h km/h |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP2 Nigelesgrabenstrafie 0,102 | 7600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 1,1 | 77,9 | 75,9 | 70,3
KP2 Nigelesgrabenstraie 0,116 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 1,1 | 77,5 | 75,5 | 69,9
KP2 NagelesgrabenstraBle 0,129 | 7600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,00 1,9 | 77,4 | 754 | 69,8
KP2 Nagelesgrabenstralle 0,132 | 7600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00f 5000 23 (77,4 | 753 | 69,8
KP2 Nagelesgrabenstrafie 0,149 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 2,3 | 77,3 | 75,1 | 69,8
KP2 Nagelesgrabenstraie 0,166 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 23 | 77,6 | 75,2 | 70,0
KP2 Nagelesgrabenstraie 0,182 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 23 | 78,0 | 75,5 | 70,4
KP2 NigelesgrabenstraBie 0,199 | 7600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 5000 25 | 784 | 75,8 | 70,8
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,000 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,00/ 3,1 | 77,0 | 74,6 | 69,4
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,002 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00 50,00( 45 | 76,8 | 74,5 | 69,2
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,020 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00 45 | 76,5 | 74,2 | 68,9
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,039 | 6600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,00 5,1 | 765 | 74,3 | 68,9
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,056 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 51 | 76,6 | 74,6 | 69,0
KP2 Oberndorfer Strae Nord 0,074 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 51 | 76,9 | 75,0 | 69,3
KP2 Oberndorfer Strafe Nord 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,00/ 3,1 | 77,8 | 753 | 70,2
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,002 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 45 | 77,9 | 754 | 70,3
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,020 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00) 45 | 77,3 | 74,9 | 69,7
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,038 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00/ 51 | 77,1 | 74,9 | 69,6
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,056 | 6600 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00/ 51 | 77,1 | 75,0 | 69,5
KP2 Oberndorfer StraBe Nord 0,073 [ 6600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 50,00] 50,00( 5.1 | 77,3 | 75,2 | 69,7
KP24 Hochbriicktorstrafe 0,000 { 13300 | 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 36 | 76,6 | 74,9 | 69,3
KP24 HochbriicktorstraBe 0,042 | 13300 | 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00 20,00 -04 | 76,6 | 74,9 | 69,3
KP24 HochbriicktorstraBe 0,072 | 13300 | 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00) 20,00 -1,3 | 76,6 | 74,9 | 69,4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catt Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz24h |km/h  |km/h km/h  [km/h  [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP24 HochbriicktorstraBe 0,105 13300 | 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -1,4 | 76,6 | 74,9 | 69,4
KP24 HochbriicktorstraBe 0,000 | 13300 | 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 36 | 76,8 | 75,0 | 69,6
KP24 HochbriicktorstraBe 0,019 | 13300 | 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,00, 20,00 1,6 | 76,6 | 74,9 | 69,4
KP24 Hochbriicktorstrafle 0,042 | 13300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00f 20,000 20,00 04 | 76,6 | 74,9 | 69,3
KP6 Schramberger Straie Ost 0,000 | 14100 | 50,00 50,00( 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 3,7 | 795 | 77,6 | 72,5
KP6 Schramberger StraBe Ost 0,017 | 14100 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 3,7 | 79,3 | 774 | 72,1
KP6 Schramberger StraBe Ost 0,000 | 14100 | 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00f 50,00 3,7 | 80,4 | 78,3 | 73,5
KP6 Schramberger StraBe Ost 0,017 | 14100 | 50,00 50,00 50,00{ 50,00, 50,00| 50,00/ 3,7 | 79,9 | 78,0 | 72,9
KP6 Schramberger StraBe West 0,000 | 15400 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00| -40 | 81,0 | 79,3 | 73,6
KP6 Schramberger StraBe West 0,000 [ 15400 [ 50,00 50,00 50,00{ 50,00, 50,00/ 50,00 -40 | 80,8 | 79,1 | 73,4
KP7 FeldbergstraBe 0,000 | 6600 50,00 50,00 50,00( 50,00/ 50,00/ 50,00, 1,3 | 76,6 | 74,3 | 69,0
KP7 FeldbergstraBe 0,011 | 6600 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00f 50,00 13 | 76,3 | 74,1 | 68,7
KP7 FeldbergstraBe 0,023 | 6600 50,00 50,00/ 50,00( 50,00/ 50,00/ 50,000 54 | 76,3 | 74,2 | 68,7
KP7 FeldbergstraBe 0,039 | 6600 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,000 50,000 54 | 76,3 | 74,2 | 68,7
KP7 FeldbergstraBe 0,056 | 6600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00/, 50,000 54 | 76,4 | 74,4 | 68,9
KP7 FeldbergstraBe 0,072 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 7,1 | 76,9 | 75,0 | 69,3
KP7 FeldbergstraBe 0,086 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00| 50,00 7,1 | 77,2 | 75,3 | 69,7
KP7 FeldbergstraBe 0,100 | 6600 50,00 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 7,1 | 774 | 75,5 | 69,8
KP7 FeldbergstraBe 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,00 1,3 | 76,8 | 74,5 | 69,2
KP7 FeldbergstraBe 0,011 | 6600 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00/ 5000 1,3 | 76,5 | 74,2 | 68,9
KP7 Feldbergstrafie 0,023 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 54 | 77,2 | 74,9 | 69,6
KP7 FeldbergstraBie 0,039 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00 54 | 77,0 | 74,8 | 69,4
KP7 FeldbergstraBie 0,055 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 54 | 76,9 | 74,8 | 69,3
,/
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM pTvV  [v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catt Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 |Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht

Kfz24h [km/h  |km/h kmh |km/h |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)

KP7 Feldbergstrafie 0,072 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 7,1 | 77,3 | 75,2 | 69,7
KP7 Feldbergstrafe 0,086 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50000 7,1 | 77,5 | 75,5 | 69,9
KP7 Schramberger Straie West 0,000 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 4,2 | 79,5 | 77,6 | 72,5
KP7 Schramberger StraBe West 0,012 | 14000 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 42 | 793 | 774 | 72,2
KP7 Schramberger Strafe West 0,023 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 4,0 | 79,2 | 77,3 | 72,0
KP7 Schramberger StraBe West 0,042 | 14000 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 40 | 793 | 77,5 | 72,0
KP7 Schramberger StraBe West 0,062 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 50,000 40 | 795 | 77,7 | 72,2
KP7 Schramberger Straie West 0,069 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 40 (79,7 | 78,0 | 72,3
KP7 Schramberger Strafie West 0,081 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 4,0 | 79,7 | 78,0 | 72,3
KP7 Schramberger StraBe West 0,100 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 4,0 | 794 | 77,6 | 72,1
KP7 Schramberger StraBe West 0,117 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 40 | 79,2 | 77,4 | 72,0
KP7 Schramberger Strae West 0,135 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 4,1 | 79,2 | 77,4 | 72,1
KP7 Schramberger Straie West 0,152 | 14000 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 4,1 | 794 [ 77,5 | 724
KP7 Schramberger Strafie West 0,000 | 14000 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,000 4,2 | 805 | 78,4 | 73,6
KP7 Schramberger Strafie West 0,012 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 4,2 | 80,1 | 78,1 | 73,2
KP7 Schramberger Strae West 0,023 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 40 | 798 | 77,9 | 72,8
KP7 Schramberger StraBe West 0,042 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,000 40 (797 | 77,9 | 725
KP7 Schramberger StraBe West 0,062 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 40 | 79,8 | 78,0 | 72,6
KP7 Schramberger StraBe West 0,069 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 4,0 | 79,9 | 78,2 | 72,7
KP7 Schramberger Strafie West 0,081 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 4,0 | 79,9 | 78,2 | 72,7
KP7 Schramherger Straie West 0,100 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00) 50,00 50,000 40 | 79,8 | 78,0 | 72,5
KP7 Schramberger StraBe West 0,117 | 14000 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 4,0 | 79,7 | 77,9 | 72,6
KP7 Schramberger Straie West 0,134 | 14000 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 4,1 | 79,9 | 78,0 | 72,9
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) [v(D) v(D) v(N) [v(N) [v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 [Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/ km/h  [km/h  |km/h  [km/ % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP7 Schramherger StraBe West 0,152 | 14000 | 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00 4,1 | 804 | 784 | 73,5
KP8 FeldbergstraBe 0,000 | 6500 50,00f 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,000 0,3 | 77,2 | 75,3 | 69,6
KP8 Feldbergstrafe 0,027 | 6500 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00 -1,3 | 77,3 | 754 | 69,7
KP8 Feldbergstrafe 0,053 | 6500 50,00 50,00, 50,00| 50,00/ 50,00, 50,000 -2,3 | 77,3 | 75,4 | 69,7
KP8 FeldbergstraBe 0,000 | 6500 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,000 0,3 | 77,2 | 75,3 | 69,6
KP8 FeldbergstraBe 0,027 | 6500 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 50,00 -1,3 | 77,2 | 75,3 | 69,6
KP8 HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 50,000 50,00/ 0,0 | 785 | 76,6 | 70,9
KP8 Heerstrafle 0,014 | 8700 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 50,000 20 | 785 | 76,6 | 70,9
KP8 HeerstraBe 0,000 | 8700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 50,000 50,000 0,0 | 785 | 76,6 | 70,9
KP8 Heerstrafie 0,014 ( 8700 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 20 | 785 | 76,6 | 70,9
KP9 MarxstraBe Ost 0,000 [ 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 23 | 758 | 74,0 | 68,6
KP9 MarxstraBie Ost 0,013 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 23 | 75,7 | 73,8 | 68,5
KP9 MarxstraBe Ost 0,000 [ 7900 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,00, 50,00 23 | 76,0 | 74,2 | 68,8
KP9 MarxstraBe Ost 0,013| 7900 | 50,00/ 50,00 50,00 50,00 50,000 5000 23 | 759 | 74,1 | 68,8
KP9 Marxstrafte West 0,000 [ 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,00 1,3 | 76,4 | 74,5 | 69,3
KP9 Marxstraie West 0,018 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00f 50,000 2,2 | 76,4 | 74,6 | 69,3
KP9 MarxstraBe West 0,029 | 8300 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 50,000 50,00 22 |76,6 | 74,8 | 69,4
KP9 MarxstraBe West 0,040 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00( 50,000 3,0 | 76,7 | 74,9 | 69,5
KP9 MarxstraBe West 0,044 | 8300 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00f 50,00, 50,00 3,0 | 76,9 | 75,1 | 69,6
KP9 Marxstrae West 0,059 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 30 | 77,2 | 75,5 | 69,9
KP9 Marxstrae West 0,075 | 8300 50,000 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 3,0 | 77,6 | 75,9 | 70,3
KP9 MarxstraBe West 0,091 | 8300 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 3,2 | 78,0 | 76,3 | 70,7
KP9 Marxstrafie West 0,100 | 8300 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,000 3,2 | 78,2 | 76,5 | 70,8
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LAP Rottweil
Emissionshberechnung Strale
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

Strafle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
KfzZ24h |km/h  [km/h km/h km/h |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP9 MarxstraBe West 0,140 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 4,2 | 78,2 | 76,5 | 70,8
KP9 MarxstraBe West 0,219 | 8300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 4,2 | 78,1 | 76,4 | 70,8
KP9 MarxstraBe West 0,221 | 8300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00/ 5000 46 | 77,8 | 76,1 | 70,5
KPS Marxstrafle West 0,238 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00) 50,00, 50,00 46 | 774 | 75,7 | 70,1
KP9 Marxstrafie West 0,255 | 8300 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 46 | 77,1 | 754 | 69,9
KP9 MarxstraBe West 0,272 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 44 | 77,0 | 75,2 | 69,8
KP9 MarxstraBe West 0,288 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 5000 44 | 77,1 | 752 | 70,0
KP9 MarxstraBe West 0,303 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 44 | 77,3 | 754 | 70,4
KP9 MarxstraBe West 0,000 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 1,3 | 76,5 | 74,6 | 69,6
KP9 MarxstraBe West 0,018 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 22 | 76,7 | 74,8 | 69,7
KP9 MarxstraBe West 0,030 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 2,2 | 76,8 | 74,9 | 69,7
KP9 Marxstrafle West 0,041 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,000 3,0 | 77,0 | 75,2 | 69,9
KP9 Marxstrafie West 0,045 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 3,0 | 77,1 | 753 | 70,0
KP9 MarxstraBe West 0,060 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 3,0 (77,4 | 75,7 | 70,2
KP9 MarxstraBe West 0,076 | 8300 50,00 50,00( 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 3,0 | 77,8 | 76,1 | 70,5
KP9 MarxstraBe West 0,092 | 8300 50,00 50,00 50,00, 50,00, 50,00 50,00 3,2 | 78,1 | 764 | 70,8
KP9 MarxstraBe West 0,100 | 8300 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 50,00/ 3,2 | 783 | 76,6 | 70,9
KP9 MarxstraBe West 0,141 | 8300 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 4,2 | 783 | 76,6 | 71,0
KP9 MarxstraBe West 0,220 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 42 | 783 | 76,6 | 71,0
KP9 MarxstraBe West 0,222 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 46 | 78,1 | 76,3 | 70,8
KP9 MarxstraBe West 0,239 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 46 | 77,7 | 76,0 | 70,5
KP9 MarxstraBe West 0,256 | 8300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 46 | 77,6 | 75,8 | 70,5
KP9 MarxstraBe West 0,273 | 8300 50,00 50,00 50,00 50,00, 50,00, 50,00 44 | 776 | 75,7 | 70,6
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/Mh [km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KP9 MarxstraBe West 0,288 | 8300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 44 | 77,9 | 75,9 | 70,9
KP9 MarxstraBe West 0,304 | 8300 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00/ 50,00 44 | 783 | 76,3 | 71,5
Kriegsdamm 0,000 | 8600 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00 30,00 30,00/ -1,3 | 75,6 | 73,1 | 68,0
Kriegsdamm 0,016 | 8600 30,00 30,00, 30,00( 30,00] 30,00/ 30,00 -1,3 | 75,2 | 72,7 | 67,6
Kriegsdamm 0,033 | 8600 30,00 30,00/ 30,00{ 30,00/ 30,00/ 3000 05 | 748 | 724 | 67,2
Kriegsdamm 0,000 | 8600 20,00 20,00( 20,00( 20,00/ 20,000 20,00 -10 | 749 | 729 | 67,3
Kriegsdamm 0,001 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 20,000 2,3 | 74,9 | 72,9 | 67,3
Kriegsdamm 0,096 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -1,3 [ 749 | 73,0 | 67,3
Kriegsdamm 0,105 | 8600 20,00 20,00, 20,00( 20,00f 20,00, 20,000 -35 | 75,1 | 73,1 | 67,5
Kriegsdamm 0,112 | 8600 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 20,00 -6,0 | 75,3 | 73,3 | 67,7
Kriegsdamm 0,118 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00 -80 (755 | 734 | 67,9
Kriegsdamm 0,129 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00| 20,00 -7,7 | 75,5 | 734 | 67,9
Kriegsdamm 0,151 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00f 20,00 -7,0 | 754 | 73,3 | 67,8
Kriegsdamm 0,155 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00| 20,00 20,000 -7,3 | 754 | 73,4 | 67,8
Kriegsdamm 0,159 | 8600 20,00 20,00, 20,00 20,00) 20,00{ 20,000 -7,7 | 755 | 734 | 67,9
Kriegsdamm 0,000 | 8600 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00) 30,00 30,00 -13 (749 | 729 | 67,3
Kriegsdamm 0,033 | 8600 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00] 05 | 74,9 | 729 | 67,3
Kriegsdamm 0,000 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 20,00 -1,0 | 74,9 | 72,9 | 67,3
Kriegsdamm 0,001 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00f 20,000 2,3 | 75,0 | 73,0 | 67,4
Kriegsdamm 0,028 | 8600 20,00 20,00\ 20,00/ 20,00/ 20,000 20,00 2,1 | 75,0 | 73,0 | 674
Kriegsdamm 0,051 8600 20,00 20,000 20,00| 20,00 20,000 20,00 2,7 75,0 | 73,0 | 674
Kriegsdamm 0,079 | 8600 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 1,8 | 75,0 | 73,0 | 674
Kriegsdamm 0,096 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00/ -1,3 | 74,9 | 72,9 | 67,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Straie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) [w(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmh |km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Kriegsdamm 0,112 | 8600 20,00 20,00/ 20,00| 20,00, 20,00( 20,00 -6,0 | 74,9 | 73,0 | 67,4
Kriegsdamm 0,118 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00 -80 | 753 | 734 | 67,8
Kriegsdamm 0,129 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 20,00 -7,7 | 75,3 | 73,3 | 67,7
Kriegsdamm 0,151 | 8600 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,08 20,00 -7,0 | 75,1 | 73,1 | 67,56
Kriegsdamm 0,155 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 20,00/ -7,3 | 75,2 | 73,2 | 67,6
Kriegsdamm 0,159 | 8600 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00) 20,00 20,00, -7,7 | 75,3 | 73,3 | 67,7
KVP HeerstraBe Stadionstrae 0,000 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 0,7 | 72,8 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,002 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 1,3 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,003 | 4100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00f 50,000 2,2 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrafle 0,005 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 1,5 | 72,8 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,000 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ -0,1 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,002 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 04 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,004 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ -1,1 | 73,0 | 70,9 | 654
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,007 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -24 | 73,1 | 71,0 | 65,5
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,008 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00 50,00/ -1,8 | 73,0 | 70,9 | 654
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,010 | 4100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,00 -1,2 | 73,0 | 70,9 | 65,4
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00 50,00/ -14 | 73,0 | 70,9 | 654
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,002 | 4100 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 -1,4 | 73,0 | 70,9 | 65,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,004 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 0,2 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,006 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 05 | 72,8 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,007 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,000 50,00, 5000 05 | 728 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00 50,00( 05 | 72,8 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,001 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00( 0,2 | 72,8 | 70,7 | 65,2
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strafle
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafie KM DTV |[v(D) |v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h km/h |km/mh  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,002 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 04 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrale 0,004 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 06 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,006 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 0,7 | 72,8 | 70,8 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,008 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00( 50,00| 50,000 0,7 | 72,8 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe Stadionstrae 0,010 | 4100 50,00 50,00 50,00{ 50,00/ 50,00/ 50,00] 07 | 72,8 | 70,7 | 65,2
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00( 50,00/ 50,000 0,7 | 75,0 | 73,2 | 674
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,002 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00( 50,00/ 50,00 1,3 | 75,0 | 73,2 | 674
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,004 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,00 2,2 | 75,0 | 73,2 | 674
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,006 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 5000/ 15 | 75,0 | 73,2 | 67,4
KVP HeerstraBe Stadionstrafe 0,000 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -0,1 | 74,9 | 73,1 | 67,4
KVP HeerstraBBe Stadionstrafie 0,003 | 4100 50,00 50,00 50,00{ 50,00, 50,00( 50,00/ 04 | 75,0 | 73,1 | 67,4
KVP HeerstraBe Stadionstrafie 0,005 | 4100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00( 50,000 -1,1 | 74,9 | 73,1 | 674
KVP HeerstraBle StadionstraBie 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00f 50,00/ -14 | 74,9 | 73,1 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,005 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00/ 0,2 | 74,9 | 73,1 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,007 | 4100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00) 50,00/ 50,000 05 | 750 | 73,2 | 674
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,000 0,5 | 75,0 | 73,2 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,001 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,000 0,2 | 749 | 73,1 | 67,4
KVP HeerstraBe Stadionstrae 0,002 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 50,000 04 | 75,0 | 73,1 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,005 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 0,6 | 75,0 | 73,2 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,008 ( 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 50,000 0,7 | 75,0 | 73,2 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,010 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 0,7 | 75,0 | 73,2 | 67,4
KVP HeerstraBe StadionstraBe 0,013 | 4100 50,00 50,00/ 50,00] 50,00, 50,00f 50,00) 0,7 [ 75,0 | 73,2 | 674
KVP L424 und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00 70,00 15 | 79,0 | 77,3 | 73,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Straie
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(iN) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl1 |Cat2 [Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |[km/h kmh |km/h  |km/h |k % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP L424 und B27 0,007 | 5100 70,00 70,00 70,00 70,00/ 70,00 70,00/ -2,6 | 79,7 | 78,0 | 74,2
KVP L424 und B27 0,015 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00( 70,00, 70,00 -1,5 | 79,3 | 77,6 | 73,6
KVP L424 und B27 0,024 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 05 | 790 | 77,3 | 73,2
KVP L424 und B27 0,033 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00 1,4 | 79,0 | 77,3 | 73,2
KVP L424 und B27 0,040 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00 2,3 | 78,9 | 77,3 | 73,3
KVP L424 und B27 0,047 | 5100 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00( 1,1 | 79,0 | 77,3 | 73,3
KVP L424 und B27 0,055 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 1,1 | 79,0 | 77,3 | 73,4
KVP L424 und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -1,2 | 79,3 | 77,6 | 73,7
KVP L424 und B27 0,009 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00/ -2,7 | 79,7 | 78,1 | 74,2
KVP 1424 und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00, 70,00/ 70,00/ -25 | 79,8 | 78,1 | 74,3
KVP L424 und B27 0,009 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00( -2,5 | 79,8 | 78,1 | 74,4
KVP L424 und B27 0,009 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -3,1 | 80,0 | 78,3 | 74,6
KVP L424 und B27 0,018 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 70,00 -0,1 | 79,0 | 77,3 | 73,3
KVP L424 und B27 0,026 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00/ 70,00 70,00 0,3 | 79,0 | 77,3 | 73,2
KVP L424 und B27 0,032 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00 24 | 79,0 | 77,3 | 73,2
KVP L424 und B27 0,039 | 5100 70,00 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00 70,00 3,1 | 78,9 | 77,3 | 73,2
KVP L424 und B27 0,047 | 5100 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,00 70,00 3,0 | 78,9 | 77,3 | 7133
KVP L424 und B27 0,053 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00, 70,00, 70,00 0,2 | 79,0 | 77,3 | 73,3
KVP L424 und B27 0,059 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 7000 02 [ 790 | 77,3 [ 734
KVP L424 und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00( 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 1,5 | 80,5 | 78,8 | 74,2
KVP L424 und B27 0,008 | 5100 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00( -2,6 | 80,4 | 78,7 | 74,1
KVP L424 und B27 0,026 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 05 | 80,4 | 78,7 | 74,2
KVP L424 und B27 0,035 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 1,4 | 80,5 | 78,8 | 74,2
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafle
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/mh |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP L424 und B27 0,043 | 5100 70,00 70,00 70,00( 70,00, 70,00, 70,000 2,3 | 80,5 | 78,8 | 74,3
KVP L424 und B27 0,051 | 5100 70,00 70,00, 70,00( 70,00 70,00f 70,00 1,1 804 | 78,8 | 74,2
KVP L424 und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00 70,00| 70,00{ 70,00/ 70,00 -1,2 | 804 | 78,7 | 74,1
KVP L424 und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00( 70,00| 70,00 -2,5 | 80,4 | 78,7 | 74,1
KVP L424 und B27 0,027 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,000 03 | 804 | 78,7 | 74,2
KVP L424 und B27 0,034 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00| 70,00/ 70,000 24 | 80,5 | 78,8 | 74,3
KVP L424 und B27 0,042 | 5100 70,00 70,00/, 70,00, 70,00 70,000 70,00 3,1 80,6 | 789 | 744
KVP L424 und B27 0,051 | 5100 70,00 70,00, 70,00, 70,00 70,00/ 70,00 3,0 | 806 | 789 | 744
KVP L424 und B27 0,057 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,000 0.2 | 80,4 | 78,7 | 74,2
KVP Marxstraie 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,000 20 | 73,5 | 71,7 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,007 | 4100 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00( 50,00)] 50 | 73,5 | 71,7 | 66,4
KVP MarxstraBe 0,013 | 4100 50,00 50,00| 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 -3,0 | 73,8 | 71,8 | 66,8
KVP Marxstrafie 0,019 | 4100 50,00 50,00| 50,00( 50,00, 50,00( 50,00/ -70 | 74,7 | 72,7 | 67,9
KVP Marxstraie 0,023 | 4100 50,00 50,00 50,00( 50,00 50,00 50,00/ -81 | 75,1 | 73,0 | 68,3
KVP MarxstraBe 0,026 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -95 | 75,6 | 73,5 | 68,8
KVP Marxstrafe 0,029 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -1,9 | 73,6 | 71,6 | 66,6
KVP MarxstraBe 0,033 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -1,3 | 735 [ 71,5 | 66,5
KVP MarxstraBe 0,000 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,000 0,0 | 73,3 | 71,4 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,005 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 1,1 733 | 714 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,010 ( 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 5000 16 | 73,3 | 71,4 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,000 ( 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 5000 24 | 735 | 71,7 | 664
KVP MarxstraBe 0,006 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00( 50,00f 50,000 3,2 | 73,5 | 71,6 | 66,3
KVP Marxstrate 0,011 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 2,1 734 | 71,5 | 66,3
04121 KOEHLER & LEUTWEIN
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.3

KM DTV  [v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmMh |(km/h |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP MarxstrafBe 0,017 | 4100 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 58 | 73,6 | 71,7 | 66,5
KVP MarxstraBe 0,022 | 4100 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -0,1 | 73,3 | 71,4 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,028 | 4100 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00, 5000 1,6 | 73,3 | 71,4 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,034 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -2,1 | 73,6 | 71,6 | 66,7
KVP Marxstrafie 0,039 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 -2,1 | 73,6 | 71,7 | 66,7
KVP MarxstraBe 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00 -4,0 | 74,1 | 72,0 | 67,2
KVP MarxstraBe 0,006 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00 50,00 50,00 -0,1 | 73,3 | 71,4 | 66,3
KVP MarxstrafBe 0,012 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 1,0 | 733 | 71,4 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,017 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 1,5 | 73,3 | 71,5 | 66,3
KVP MarxstraBe 0,023 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -08 | 73,5 | 71,6 | 66,4
KVP Marxstrafe 0,000 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00 2,0 | 75,1 | 734 | 67,8
KVP MarxstraBe 0,007 | 4100 50,00 50,00 50,00| 50,00 50,00 50,00/ 5,0 | 75,3 | 73,6 | 68,0
KVP MarxstraBe 0,014 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -3,0 | 75,1 | 73,4 | 67,7
KVP MarxstraBe 0,021 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -7,0 | 75,2 | 73,6 | 67,9
KVP MarxstraBe 0,024 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -8,1 | 75,4 | 73,7 | 68,1
KVP MarxstraBe 0,028 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00( -95 | 75,6 | 73,9 | 68,3
KVP MarxstraBe 0,032 [ 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -1,9 | 75,1 | 734 | 67,7
KVP MarxstraBe 0,000 (| 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 0,0 | 75,1 | 73,4 | 67,7
KVP MarxstraBe 0,005 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 1,1 | 75,1 | 73,4 | 67,8
KVP Marxstrafie 0,010 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 1,6 | 75,1 | 734 | 67,8
KVP MarxstraBe 0,000 | 4100 50,00 50,00/ 50,00( 50,00 50,00, 50,00 24 (752 | 735 | 67,8
KVP MarxstraBe 0,006 | 4100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00 3,2 75,2 | 73,5 | 67,9
KVP MarxstraBe 0,012 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 2,1 | 75,1 | 73,5 | 67,8
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Straie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  [v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeg
Cat1 Cat2 Cat3 Catt |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |[km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP MarxstraBe 0,018 | 4100 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 50,000 58 | 75,4 | 73,6 | 68,0
KVP MarxstraBe 0,024 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,000 -0,1 | 75,1 | 73,4 | 67,7
KVP MarxstraBe 0,031 | 4100 50,00 50,00 50,00( 50,00 50,00f 50,00/ 16 | 75,1 | 73,4 | 67,8
KVP MarxstraBe 0,037 | 4100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 5000 -21 [ 75,1 | 73,4 | 67,7
KVP Marxstrafie 0,000 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,000 -4,0 | 75,1 | 73,4 | 67,7
KVP MarxstraBe 0,012 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00 1,0 | 75,1 | 73,4 | 67,8
KVP MarxstraBe 0,019 | 4100 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00/ 1,5 | 75,1 | 73,4 | 67,8
KVP Marxstrae 0,025 | 4100 50,00 50,00{ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -0,8 | 75,1 | 73,4 | 67,7
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,000 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00( 20,00 -3,2 | 72,1 | 70,0 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,000 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00( 20,00/ -4,1 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,001 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00( 20,00 69 | 724 | 70,3 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,001 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00( 20,00 -70 | 724 | 70,3 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,001 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,000 20,00/ 20,00/ -7,1 | 724 | 70,3 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,002 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, z0,00f 20,00/ -7,2 | 72,4 | 70,3 | 64,8
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,002 | 4300 20,00 20,00, 20,00 20,000 20,000 20,00 -6,0 | 72,3 | 70,3 | 64,7
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,003 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,000 20,000 20,00 42 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,003 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,000 20,00 -4,2 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,003 [ 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,00f 4,2 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,004 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00, 20,00f 4,1 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,004 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 20,00 -4,1 (72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,005 | 4300 20,00 20,00 20,00\ 20,00 20,00, 20,00/ -4,1 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Néagelesgraben/Kriegsdamm 0,005 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00 -4,1 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Néagelesgraben/Kriegsdamm 0,005 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 -4,1 | 72,1 | 70,1 | 64,5
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(B) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 [Cat3 ung | Tag |Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmh |km/h  km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,006 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00/ 20,00f 20,000 -4,0 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,006 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -4,0 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,007 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -39 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,007 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -1,3 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,007 | 4300 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00/ 0,2 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,008 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,000 0,0 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,008 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -0,2 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,008 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -66 724 | 70,3 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,009 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ -64 | 72,3 | 70,3 | 64,7
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,009 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00 20,00, 20,00/ -6,2 | 72,3 | 70,3 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,010 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -40 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,010 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ -2,8 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgrabhen/Kriegsdamm 0,010 [ 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00| 20,00 20,00 -2,7 | 72,0 | 70,0 | 644
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,011 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00/ 20,00 20,00/ -2,6 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,011 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -24 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,012 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -2,3 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,012 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00 20,00/ 20,00/ -2,2 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,012 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 -2,1 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,013 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -19 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,013 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -1,8 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,014 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 -1,7 | 71,9 | 70,0 | 644
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,014 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00 -1,5 | 71,9 | 70,0 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,014 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00/ 09 | 71,9 | 69,9 | 64,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 [Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/m  |km/h km/h km/h |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,018 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -34 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,018 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 -35 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,019 | 4300 20,00 20,00) 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00/ -3,5 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,019 ( 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00( 20,000 20,00/ -35 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,019 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,000 20,000 -3,5 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,020 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 -35 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,020 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00) -3,5 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,021 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00f 20,00 -1,9 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,021 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00( 20,00 0,2 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,039 | 4300 20,00 20,00 20,00( 20,00 20,00, 20,00] 4,7 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,040 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 46 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Néagelesgraben/Kriegsdamm 0,040 | 4300 20,00 20,00/ 20,00|/ 20,00| 20,00f 20,00 4,5 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Néagelesgraben/Kriegsdamm 0,041 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00/ 20,00/ 20,000 4,3 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,041 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00/ 4,2 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,041 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00/ 20,00/ 20,00, 40 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,042 | 4300 20,00 20,00\ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 3,9 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,044 | 4300 20,00 20,00\ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 -1,1 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,045 | 4300 20,00 20,00\ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 -1,3 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,045 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00( 20,00/ 20,00 28 | 719 | 69,9 | 64,3
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,062 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00/ -09 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,062 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00( 20,00( 20,000 -2,1 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,063 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00 -2,2 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,063 | 4300 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00f 20,00/ -08 | 71,9 | 69,9 | 64,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |[km/h km/h km/h |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,064 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 20,00 -05 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,064 | 4300 20,00 20,00 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -0,7 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,064 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -0,9 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,065 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -10 (71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,065 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,00/ 20,00/ -1,2 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,065 | 4300 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -14 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,066 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -1,5 | 71,9 | 70,0 | 64,3
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,066 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00( 20,00 20,00 -1,7 | 71,9 [ 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,067 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00 20,00 20,00f -1,9 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,067 | 4300 20,00 20,00| 20,00| 20,00 20,00/ 20,00/ -2,0 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,067 | 4300 20,00 20,00| 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -2,2 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,068 | 4300 20,00 20,00 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -2,3 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,068 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00/ -25 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,069 | 4300 20,00 20,00( 20,00| 20,00 20,00, 20,00/ -2,6 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,069 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 -2,8 | 72,0 | 70,0 | 644
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,069 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00f -2,9 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,070 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -3,0 | 72,0 | 70,0 | 64,4
KVP Naigelesgraben/Kriegsdamm 0,000 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00/ -3,2 | 72,0 | 69,6 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,000 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -4,1 | 72,0 | 69,6 | 64,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,001 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00 20,00 -69 | 725 | 70,1 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,001 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 -7,0 | 72,6 | 70,1 | 65,0
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,001 | 4300 20,00 20,00( 20,00| 20,00 20,00 20,00 -7,1 | 72,6 | 70,2 | 65,0
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,002 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00/ 20,00 20,00 -7,2 | 72,6 | 70,2 | 65,0
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StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h |km/h km/h km/h |km/h |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,002 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00/ -6,0 | 72,2 | 69,8 | 64,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,002 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,000 20,00/ 20,000 4,2 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,003 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,000 4,2 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,003 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,000 20,00f 20,000 4,2 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,003 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 4,1 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,004 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,000 -4,1 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,004 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 -4,1 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,004 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00 -4,1 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,004 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00( 20,00f 20,000 -4,1 | 72,1 | 69,7 | 64,5
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,005 [ 4300 20,00 20,00, 20,00| 20,00 20,00f 20,000 -40 | 72,1 | 69,7 | 64,5
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,005 [ 4300 20,00 20,00, 20,00( 20,00, 20,00f 20,00f -40 | 72,1 | 69,7 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,005 [ 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00| -3,9 | 72,1 | 69,7 | 64,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,006 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00 20,00, 20,00 -1,3 [ 72,1 | 69,7 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,006 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00 20,00, 20,00 -0,2 | 72,1 | 69,7 | 64,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,006 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00 20,00( 20,000 0,0 | 72,1 | 69,7 | 64,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,007 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -0,2 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,007 | 4300 20,00 20,00 20,00{ 20,00, 20,00( 20,00/ -66 | 72,6 | 70,1 | 65,0
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,007 | 4300 20,00 20,00 20,00{ 20,00, 20,00( 20,00 -64 | 72,5 | 70,0 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,008 | 4300 20,00 20,00 20,00( 20,00 20,00/ 20,00 -6,2 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,008 | 4300 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 20,00/ 20,000 -40 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,008 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,000 -2,8 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,009 | 4300 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 -2,7 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,009 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,000 -2,6 | 72,2 | 69,7 | 64,6
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Stralle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/mh  [km/h |kmv/h [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,009 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00/ 20,00 20,00 -24 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,010 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00| 20,00 20,00/ -2,3 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,010 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00 20,00 -2,2 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,010 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 -2,1 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,011 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,00 20,00 -1,9 | 72,2 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,011 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 -18 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,011 | 4300 20,00 20,00( 20,00| 20,00 20,00, 20,00 -1,7 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,012 | 4300 20,00 20,00| 20,00| 20,00 20,00, 20,00 -1,5 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,012 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00f 09 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,012 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 10 | 72,4 | 69,9 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,013 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00 1,1 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,013 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00, 20,00/ 20,00 1,2 | 72,5 | 69,9 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,013 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 1,3 | 72,5 | 70,0 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,014 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00| 20,00f 20,00 1,8 | 72,6 | 70,0 | 65,0
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,014 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 24 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,014 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 20,000 24 | 72,8 | 70,2 | 65,2
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,015 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 20,00/ 1,8 | 72,6 | 70,1 | 65,1
KVP Nzgelesgraben/Kriegsdamm 0,015 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00) 20,00 20,00 -34 | 724 | 69,8 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,015 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,00/ 20,00 -35 724 | 69,8 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,016 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,06/ 20,00/ 20,00 -35 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,016 | 4300 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 -35 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,016 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00/ -3,5 | 72,4 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,017 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00| -35 | 72,4 | 69,9 | 64,8
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

Strale KM DTV  |w(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 [Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h  [km/h  [km/h |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,017 | 4300 20,00 20,00| 20,00, 20,00, 20,00/ 20,00 -35 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,017 | 4300 20,00 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00/ 20,00 -1,9 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,017 | 4300 20,00 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00/ 20,00/ 0,2 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,018 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 0,3 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,018 | 4300 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00/ 20,000 05 | 725 | 70,0 | 64,9
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,018 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,000 20,00 06 | 72,6 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,019 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00f 20,000 08 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,019 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,000 0,9 | 72,6 | 70,1 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,019 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00/ 1,1 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,020 | 4300 20,00 20,00/ 20,00\ 20,00/ 20,00( 20,00) 1,2 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,020 | 4300 20,00 20,00/ 20,00\ 20,00/ 20,00( 20,000 1,3 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,020 | 4300 20,00 20,00/ 20,00\ 20,00/ 20,00f 20,00 1,5 | 72,8 | 70,2 | 65,2
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,021 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00 2,1 | 72,9 | 70,3 | 65,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,021 | 4300 20,000 20,00/ 20,00/ 20,00 20,000 20,00 2,2 | 729 | 70,3 | 65,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,021 | 4300 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00f 20,006 2,2 | 72,9 | 70,3 | 65,3
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,022 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,000 20,000 23 | 73,0 | 70,3 | 65,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,022 | 4300 20,00 20,00( 20,00| 20,00, 20,00f 20,000 24 | 73,0 | 70,3 | 65,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,022 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00( 20,00/ 20,000 24 | 73,0 | 70,4 | 65,4
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,023 | 4300 20,00 20,00( 20,00| 20,00, 20,00f 20,000 25 | 73,0 | 70,4 | 65,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,023 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00f 26 | 73,1 | 70,4 | 65,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,023 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00 26 | 73,1 | 704 | 65,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,024 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00( 20,000 2,7 | 73,1 | 70,5 | 65,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,024 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00( 20,00 28 | 73,2 | 70,5 | 65,6
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m
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StraBe KM DTV  (v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag |Abend | Nacht
Kiz/24h |km/h  [km/h km/h km/m |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB{A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,024 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00 20006 28 (73,2 | 705 | 656
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,025 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 2,9 (73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,025 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00, 20,00/ 20,00f 2,9 (73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,025 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00; 20,00 3,0 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,026 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 20,00 3,0 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,026 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 2000f 3,1 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,026 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00( 20,00 20,00 3,1 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,027 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 3,1 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,027 | 4300 20,00 20,00| 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00 3,2 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,027 | 4300 20,00 20,00( 20,00 20,00, 20,00 20,00 3,2 (73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,028 | 4300 20,00 20,00( 20,00| 20,00, 20,00 20,00 3,2 (73,2 | 70,5 | 656
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,028 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00, 20,00f 20,00/ 3,2 (73,1 | 70,5 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,028 | 4300 20,00 20,00| 20,00 20,00, 20,00/ 20,00 29 | 73,1 [ 70,4 | 65,5
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,029 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 1,8 | 72,8 | 70,2 | 65,2
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,029 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 0,9 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,029 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 1,0 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,030 | 4300 20,00 20,00 20,00 20,00| 20,00 20,00 1,1 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,030 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00, 20,00/ 1,2 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,030 | 4300 20,00 20,00( 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00 1,2 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,030 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 20,00 1,3 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,031 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00f 20,00 1,3 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,031 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00 1,7 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,031 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 1,8 | 72,7 | 70,1 | 65,1
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) |v(D) v(D) v(iN) [v(N)  [w(N) Steig- | LAeq | LAeg | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  [km/h km/h km/h  |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,032 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,000 2,7 | 72,9 | 70,3 | 65,3
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,032 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00( 20,00 20,000 1,3 | 72,6 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,032 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 2000 36 | 73,1 | 704 | 655
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,033 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 4,7 | 73,3 | 70,7 | 65,7
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,033 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,000 46 | 73,3 | 70,6 | 65,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,033 | 4300 20,00 20,00 20,00{ 20,00, 20,00( 20,00f 45 | 73,2 | 70,6 | 65,6
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,034 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 4,3 | 73,2 | 70,6 | 65,6
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,034 | 4300 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00( 20,00 4,2 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,034 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,000 40 | 73,1 | 70,5 | 65,5
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,035 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,00( 20,00/ 3,9 | 73,1 | 70,5 | 65,5
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,035 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00 3,7 | 73,1 | 70,4 | 65,5
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,035 | 4300 20,00 20,00f 20,00/ 20,00/ 20,00f 20,00 3,6 | 73,0 | 70,4 | 65,5
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,036 | 4300 20,00 20,00( 20,00( 20,00, 20,00f 20,00 34 | 730 | 70,4 | 654
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,036 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,000 20,00 1,9 | 727 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,036 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,000 20,000 20,00 1,8 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,037 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00 05 | 725 | 70,0 | 64,9
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,037 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00 20,00/ 20,00 -1,1 | 72,4 | 69,9 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,037 | 4300 20,00 20,00| 20,00| 20,00, 20,000 20,00 -1,3 | 724 | 69,9 | 64,9
KVP N&gelesgraben/Kriegsdamm 0,038 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 28 | 73,0 | 70,3 | 654
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,038 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00f 20,00/ 20,000 30 | 73,0 | 704 | 654
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,038 | 4300 20,00 20,00 20,00{ 20,00 20,00( 20,000 29 | 73,0 | 704 | 654
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,039 | 4300 20,00 20,00 20,00{ 20,00/ 20,00( 20,00 29 | 73,0 | 704 | 65,4
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,039 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00f 20,000 29 (73,0 704 | 654
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strale
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/ km/h |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,039 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00/ 29 | 73,0 | 70,4 | 654
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,040 | 4300 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00( 20,00) 28 | 73,0 | 70,4 | 654
KVP Néigelesgraben/Kriegsdamm 0,040 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 20,000 28 | 73,0 | 70,4 | 654
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,040 | 4300 20,00 20,00| 20,00 20,00, 20,00/ 20,00 28 | 73,0 | 704 | 654
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,041 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 2,7 | 73,0 | 704 | 654
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,041 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00, 20,00 2,7 | 73,0 | 704 | 654
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,041 | 4300 20,00 20,00( 20,00 20,00, 20,00, 20,00 2,6 | 73,0 | 70,4 | 654
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,042 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00, 20,00, 20,00 2,3 | 73,0 | 70,3 | 654
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,042 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 03 | 726 | 70,1 | 65,0
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,042 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00| 03 | 72,6 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,043 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00f 20,000 03 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,043 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00| 20,00/ 20,00, 0,3 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,043 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 0,3 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,043 | 4300 20,00 20,00| 20,00/ 20,00/ 20,00 20,000 0,3 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,044 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 0,2 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,044 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 20,00/ 0,2 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,044 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 0,2 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nzgelesgraben/Kriegsdamm 0,045 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 05 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,045 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 05 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,045 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 04 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,046 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,000 20,00( 04 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,046 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 04 | 72,7 | 70,1 | 65,1
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,046 | 4300 20,00 20,00 20,00| 20,00) 20,00/ 20,00f 04 | 72,6 | 70,1 | 65,1
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Straie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,047 | 4300 20,00 20,00/ 20,00| 20,00 20,000 20,00 04 | 72,6 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,047 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,000 20,00/ 20,00 04 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,047 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00/ 20,000 04 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,048 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00/ 04 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,048 (| 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 03 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,048 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00/ 20,00 03 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,049 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 03 | 726 | 70,0 | 65,0
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,049 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 0,3 | 725 | 70,0 | 65,0
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,049 ( 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,000 2000 03 | 725 | 70,0 | 64,9
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,050 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,000 03 | 725 | 70,0 | 64,9
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,050 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,000 20,000 0,2 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,050 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 0,2 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,051 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,00/ 0,2 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,051 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 0,2 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,051 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00( 20,00 20,000 0,2 | 725 | 69,9 | 64,9
KVP Nagelesgrahen/Kriegsdamm 0,052 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 -09 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,052 | 4300 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,00f -2,1 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,052 | 4300 20,00 20,00, 20,00 20,00, 20,00/ 20,00 -2,2 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,053 | 4300 20,00 20,00, 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 -0,8 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,053 | 4300 20,00 20,00 20,00{ 20,00, 20,00( 20,00] -05 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,053 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00f 20,00 -0,7 | 724 | 69,8 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,054 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00 -09 | 72,4 | 69,8 | 64,8
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,054 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 -1,0 | 72,4 | 69,8 | 64,8
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/m  [km/h km/h km/h [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,054 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00/ -1,2 | 72,3 | 69,8 | 64,8
KVP Nigelesgrahen/Kriegstlamm 0,055 | 4300 20,00 20,00( 20,00 20,00/ 20,00 20,00 -1,4 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,055 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -1,5 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Néigelesgrahen/Kriegsdamm 0,055 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -1,7 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,056 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 -1,9 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Négelesgraben/Kriegsdamm 0,056 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 20,00 -2,0 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nagelesgraben/Kriegsdamm 0,056 | 4300 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00 20,00 -22 | 723 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,056 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 -2,3 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgrahen/Kriegsdamm 0,057 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00 20,00 -25 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,057 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 20,00/ -2,6 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,057 | 4300 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 -2,8 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,058 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ -2,9 | 72,2 | 69,8 | 64,7
KVP Nigelesgraben/Kriegsdamm 0,058 | 4300 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00] 20,00 -30 722 | 69,7 | 646
KVP NigeslesgrahenstraBe 0,000 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 04 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP Nageslesgrabenstrafe 0,002 | 4200 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00/ -2,1 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NigeslesgrahenstraBe 0,004 | 4200 20,00 20,00 20,00| 20,00/ 20,00 20,00f 04 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP N&geslesgrabenstrafie 0,007 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 50 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NigeslesgrahenstraBe 0,009 | 4200 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00( 2000 3,1 |71,8 | 698 | 64,2
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,011 | 4200 20,00 20,00| 20,00/ 20,00| 20,00 20,00 -63 | 72,2 | 70,2 | 64,6
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,013 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -74 | 72,3 | 70,3 | 64,7
KVP Négeslesgrabenstrafe 0,015 | 4200 20,00 20,00| 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00/ -55 | 72,2 | 70,1 | 64,6
KVP Nageslesgrabenstrafe 0,016 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 16 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP Nigeslesgrabenstrafie 0,018 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00/ 52 | 71,8 | 69,8 | 64,2
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) |vw(D) v(D) v(iN) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nageslesgrabenstrafe 0,020 | 4200 20,00 20,00\ 20,00/ 20,00, 20,000 20,00 56 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,022 | 4200 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 30 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,023 | 4200 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 56 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,025 | 4200 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00/ 20,000 2,7 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,027 | 4200 20,00 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 40 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NégeslesgrabenstrafBe 0,029 | 4200 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,000 5,1 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,031 | 4200 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,00 4,7 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,033 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00 20,000 20,00 -26 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NageslesgrabenstraBe 0,035 | 4200 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00, 20,00 -8,7 | 72,5 | 704 | 64,9
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,036 | 4200 20,00 20,00 20,00| 20,00, 20,00, 20,00 -48 | 72,1 | 70,1 | 64,5
KVP NageslesgrabenstraBe 0,038 | 4200 20,00 20,00, 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -3,1 | 72,0 | 69,9 | 64,4
KVP NageslesgrabenstraBe 0,040 | 4200 20,00 20,00 20,00( 20,00 20,00( 20,00/ -2,1 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NageslesgrabenstraBe 0,042 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00| 20,00f 20,00 -2,3 (71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NageslesgrabenstraBe 0,044 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00| 20,00( 20,00 -2,3 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,046 | 4200 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,000/ 20,00 -19 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NageslesgrabenstraBe 0,048 | 4200 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00/ 20,00/ -05 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,049 | 4200 20,00 20,00/ 20,00 20,00/ 20,00/ 20,000 -1,7 | 71,9 | 69,9 | 64,3
KVP NégeslesgrahenstraBe 0,051 | 4200 20,00 20,00( 20,00/ 20,00f 20,000 20,00 O6 | 71,8 | 69,8 | 64,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,000 | 4200 20,00 20,00\ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,000 04 | 724 | 69,9 | 64,8
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,002 | 4200 20,00 20,00/ 20,00( 20,00, 20,00/ 20,000 -2,1 | 72,4 | 69,9 | 64,8
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,003 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00 04 | 725 | 70,0 | 64,9
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,004 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 20,00f 2,0 | 72,8 | 70,2 | 65,3
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,006 | 4200 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 20 | 729 | 70,2 | 65,3
d
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Strafie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m
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3.3

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeg
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h |km/h km/h km/h |km/h  |[km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Nigeslesgrabenstrafie 0,006 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00, 50 | 73,5 | 70,8 | 659
KVP NageslesgrabenstraBe 0,007 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 3,1 73,0 | 704 | 654
KVP NéageslesgrabenstraBe 0,009 | 4200 20,00 20,00/ 20,00 20,00, 20,00 20,00 -63 | 728 | 70,2 | 65,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,010 | 4200 20,00 20,00( 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -74 | 73,1 | 70,6 | 65,5
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,012 | 4200 20,00 20,00 20,00/ 20,00, 20,00f 20,00/ -5,5 | 72,5 | 69,9 | 64,9
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,013 | 4200 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00, 20,00 1,6 | 725 | 70,0 | 64,9
KVP NigeslesgrabensiraBe 0,014 | 4200 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00, 20,000 52 | 73,3 | 70,6 | 65,7
KVP Négeslesgrabenstrafie 0,016 | 4200 20,00 20,00( 20,00/ 20,00, 20,00 20,00 56 | 734 | 70,7 | 65,8
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,017 | 4200 20,00 20,00( 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00/ 3,0 | 72,8 | 70,2 | 65,2
KVP NageslesgrabenstraBe 0,019 | 4200 20,00 20,00, 20,00/ 20,00, 20,00 20,00/ 56 | 73,5 | 70,8 | 65,9
KVP Nageslesgrabenstrafie 0,020 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,000 2,7 | 72,9 | 70,2 | 65,3
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,022 | 4200 20,00 20,00/ 20,00| 20,00/ 20,00, 20,00 4,0 | 73,2 | 70,5 | 65,6
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,023 | 4200 20,00 20,00/ 20,00 20,00| 20,00( 20,00/ 5,1 73,5 | 70,8 | 65,9
KVP NégeslesgrabenstraBe 0,025 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 4,7 | 735 | 70,8 | 659
KVP NageslesgrabenstraBe 0,025 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,000 2000 4,7 | 735 | 70,8 | 65,9
KVP NageslesgrabenstraBe 0,026 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -26 | 72,5 | 69,9 | 64,9
KVP NageslesgrabenstraBe 0,027 | 4200 20,00 20,00/ 20,00| 20,00, 20,00, 20,00 -8,7 | 73,8 | 71,3 | 66,2
KVvP NigeslesgrahenstraBe 0,029 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -48 | 72,5 | 69,9 | 64,9
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,030 | 4200 20,00 20,00| 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -3,1 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,032 | 4200 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -2,1 | 72,3 | 69,8 | 64,7
KVP NigeslesgrabenstraBe 0,033 | 4200 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/, 20,000 -2,3 | 72,3 | 69,7 | 64,7
KVP Négeslesgrabenstrafie 0,035 | 4200 20,00 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -2,3 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP Nigeslesgrabenstrafle 0,036 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00, 20,00 -1,9 | 72,2 | 69,7 | 64,6
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBle
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m
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Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/mh |km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP NégeslesgrabenstraBe 0,038 | 4200 20,00 20,00/ 20,00\ 20,00| 20,00f 20,00 -0,5 [ 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP NageslesgrabenstraBe 0,039 | 4200 20,00 20,00/ 20,00/ 20,00/ 20,00f 20,000 -1,7 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP NageslesgrabenstraBe 0,041 | 4200 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00/, 20,00f 0,6 | 72,2 | 69,7 | 64,6
KVP NageslesgrabenstraBe 0,042 | 4200 20,00 20,00 20,00( 20,00, 20,00/ 20,000 05 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP NégeslesgrahenstraBe 0,044 | 4200 20,00 20,001 20,00/ 20,00f 20,00, 20,00 08 | 72,1 | 69,6 | 64,5
KVP Oberndorfer StraBe 0,000 | 3900 50,00 50,00/ 50,00( 50,00/ 50,00f 50,00 -2,2 | 74,2 | 71,7 | 66,6
KVP Oberndorfer StraBe 0,003 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 06 | 73,7 | 71,3 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,005 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,000 -0,3 | 73,7 | 71,4 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,007 | 3900 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00 50,000 05 | 73,7 | 71,3 | 66,1
KVP Oberndorfer Strae 0,009 | 3900 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00, 50,000 13 | 73,7 | 71,3 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,012 | 3900 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -04 | 73,8 | 71,4 | 66,2
KVP Oberndorfer StraBe 0,016 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 5000/ -2,1 | 74,1 | 71,6 | 66,5
KVP Oberndorfer Strafe 0,000 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00) -06 | 73,8 | 71,4 | 66,2
KVP Oberndorfer StraBe 0,000 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00) -06 | 73,8 | 71,4 | 66,2
KVP Oberndorfer Strafe 0,002 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ -06 | 73,8 | 71,4 | 66,2
KVP Oberndorfer StraBe 0,006 | 3900 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 50,00 -1,3 | 73,9 | 71,5 | 66,3
KVP Oberndorfer StraBe 0,010 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00] 50,00/ 50,00{ -0,2 | 73,7 | 71,4 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,000 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,00( -0,5 | 73,7 | 71,4 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,004 | 3900 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 50,000 1,7 | 73,7 | 71,4 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,008 | 3900 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 -24 | 74,1 | 71,7 | 66,5
KVP Oberndorfer Strafe 0,011 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00] 50,00( 50,000 06 | 73,7 | 71,3 | 66,1
KVP Oberndorfer StraBe 0,016 | 3900 50,00 50,00, 50,00( 50,00/ 50,00/ 50,00 5,2 | 740 | 71,5 | 66,4
KVP Oberndorfer StraBe 0,018 | 3900 50,00 50,00 50,00{ 50,00, 50,00/ 50,000 52 | 740 | 71,5 | 66,4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strale KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Catl Cat2 Cat3 Catl [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend [ Nacht
Kfz/24h |km/h  [km/h km/h |[km/h [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Oberndorfer StraBe 0,000 | 3900 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 -2,2 | 75,1 | 73,2 | 67,5
KVP Oberndorfer StraBe 0,003 | 3900 50,00 50,00, 50,00| 50,00, 50,00/ 50,00, 0,6 | 752 | 73,2 | 67,6
KVP Oberndorfer StraBe 0,006 | 3900 50,00 50,00/ 50,00| 50,00 50,00( 50,00 -0,3 | 75,1 | 73,2 | 67,5
KVP Oberndorfer StraBe 0,008 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 05 | 752 | 73,2 | 67,6
KVP Oberndorfer StraBe 0,010 | 3900 50,00 50,00 50,00/ 50,00| 50,00 50,00 1,3 | 75,2 | 73,2 | 67,6
KVP Oberndorfer Strafie 0,015 [ 3900 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 50,00 50,00/ -0,4 | 75,1 | 73,2 | 67,5
KVP Oberndorfer Strafie 0,000 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00/ -06 | 75,1 | 73,2 | 67,5
KVP Oberndorfer Strafe 0,000 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ -0,5 | 75,1 | 73,2 | 67,5
KVP Oberndorfer StraBe 0,004 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00 1,7 | 75,2 | 73,2 | 67,6
KVP Oberndorfer Strafe 0,009 | 3900 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 50,00/ -24 | 75,1 | 73,2 | 67,5
KVP Oberndorfer Strafe 0,013 | 3900 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,00 0,6 | 75,2 | 73,2 | 67,6
KVP Oberndorfer StraBe 0,019 | 3900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,00/ 52 | 754 | 734 | 67,8
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00 1,2 | 79,0 | 77,3 | 73,3
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,005 | 5100 70,00 70,00 70,00 70,00 70,00/ 70,000 1,2 | 79,0 [ 77,3 | 7134
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,006 | 5100 70,00 70,00{ 70,00| 70,00/ 70,00 70,00 04 | 79,0 | 77,3 | 73,3
KVP Oherndorfer StraBe und B27 0,008 | 5100 70,00 70,00( 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ -1,8 | 79,5 | 77,8 | 74,0
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,012 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00/ 70,00, 70,00 -1,8 | 79,4 | 77,8 | 73,9
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,019 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00 70,00, 70,000 -1,8 | 79,4 | 77,7 | 73,8
KVP Gberndorfer StraBe und B27 0,025 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00( 70,00, 70,000 -1,8 | 794 | 77,7 | 73,8
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,031 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00 70,00/ -1,8 | 79,4 | 77,8 | 73,9
KVP Oberndorfer Strafe und B27 0,037 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00 70,00 70,00 -24 | 79,7 | 78,0 | 74,2
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,040 | 5100 70,00 70,00 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 -14 | 794 | 77,7 | 73,9
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00/ -3,7 | 80,3 | 78,6 | 74,9
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung StraBie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV [v(D) [v(D) v(D) v(N) |[v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h kmwh  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00 -3,7 | 80,3 | 78,6 | 74,9
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,007 | 5100 70,00 70,00/, 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00 -68 | 81,6 | 79,9 | 76,3
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,014 | 5100 70,00 70,00, 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00/ -129 | 84,5 | 82,8 | 794
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,020 | 5100 70,00 70,00, 70,00 70,000 70,00/ 70,00 -35 | 799 | 78,2 | 74,3
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,027 | 5100 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,000 3,0 | 790 | 77,3 | 73,2
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,033 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,000 24,0 | 83,9 | 82,2 | 78,6
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,040 (| 5100 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00 70,00 11,3 | 83,5 | 81,8 | 78,3
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,047 | 5100 70,00 70,00, 70,00| 70,00( 70,00/ 70,000 3,7 | 79,0 | 77,3 | 73,3
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,053 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00f 3,7 | 790 | 77,3 | 734
KVP Qberndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00, 70,00| 70,000 70,00f 70,00/ -0,1 | 79,0 | 77,3 | 73,4
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,006 | 5100 70,00 70,00 70,00 70,00, 70,00( 70,00/ -11,7 | 84,7 | 83,0 | 79,6
KVP Qberndorfer StraBe und B27 0,012 | 5100 70,00 70,00 70,00 70,00/ 70,00( 70,00/ -11,0| 83,9 | 82,2 | 78,8
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,018 | 5100 70,00 70,00, 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00 11,8 | 835 | 81,8 | 78,2
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,024 | 5100 70,00 70,00, 70,00| 70,00/ 70,00/ 70,000 35 | 79,0 | 77,3 | 73,2
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00/ 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00 1,2 | 80,4 | 78,8 | 74,2
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,007 | 5100 70,00 70,00\ 70,00( 70,00, 70,00/ 70,000 04 | 80,4 | 78,7 | 74,2
KVP Oberndotfer StraBe und B27 0,009 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00f -1,8 | 80,4 | 78,7 | 74,1
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00f 70,00/ 70,00 -3,7 | 804 | 78,7 | 74,1
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,007 | 5100 70,00 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00 -6,8 | 80,6 | 79,0 | 74,5
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,015 | 5100 70,00 70,00, 70,00( 70,00 70,00, 70,00/ -12,9 | 82,0 | 80,3 | 76,1
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,022 | 5100 70,00 70,00 70,00( 70,00 70,00( 70,00 -3,5 | 80,4 | 78,7 | 74,1
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,029 | 5100 70,00 70,00/ 70,00| 70,00) 70,00f 70,000 3,0 (806 | 789 | 744
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,036 | 5100 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00 24,0 | 82,3 | 80,6 | 76,5
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110
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StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz24h |km/h  |km/h km/h km/h |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,044 | 5100 70,00 70,00( 70,00/ 70,00 70,00, 70,00/ 11,3 | 82,1 | 80,4 | 76,2
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,051 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 3,7 | 80,6 | 79,0 | 74,5
KVP Oherndorfer StraBe und B27 0,000 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00, 70,00/ -0,1 | 80,4 | 78,7 | 74,1
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,006 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00(-11,7 | 81,9 | 80,2 | 76,0
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,013 | 5100 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00| -11,0 | 81,6 | 79,9 | 75,7
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,019 | 5100 70,00 70,00, 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00( 11,8 | 82,2 | 80,5 | 76,4
KVP Oberndorfer StraBe und B27 0,026 | 5100 70,00 70,00/ 70,00 70,00 70,00/ 70,00( 3,5 | 80,6 | 789 | 744
KVP StadionstraBe Konigsstrafe 0,000 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -05 | 76,2 | 74,0 | 68,6
KVP StadionstraBe Konigsstrafie 0,003 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -04 | 76,2 | 74,0 | 68,6
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,005 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00/ 0,0 | 76,1 | 74,0 | 68,5
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,008 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 1,0 | 76,1 | 73,9 | 68,6
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,010 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 2,2 | 76,1 | 73,9 | 68,6
KVP StadionstraBe Kdnigsstrafie 0,000 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -1,1 | 76,3 | 74,1 | 68,7
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,001 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -1,2 | 76,3 | 74,1 | 68,7
KVP StadionstraBe KdnigsstraBe 0,004 | 7900 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 09 | 76,1 | 74,0 | 68,5
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,006 | 7900 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 50,00 3,3 | 76,1 | 74,0 | 68,6
KVP StadionstraBe Konigsstrafie 0,009 | 7900 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 4,0 | 76,1 | 74,0 | 68,6
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,011 | 7900 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00, 50,00 3,7 | 76,1 | 74,0 | 68,6
KVP Stadionstrafie KinigsstraBe 0,014 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 23 | 76,1 | 73,9 | 68,6
KVP StadionstraBe KdnigsstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -0,9 | 76,3 | 74,0 | 68,7
KVP StadionstraBe Konigsstrafe 0,003 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -1,5 | 76,4 | 74,1 | 68,8
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,005 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -3,3 | 76,7 | 74,4 | 69,1
KVP Stadionstrae KonigsstraBe 0,008 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00( -3,7 | 76,8 | 74,5 | 69,2
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Stra3e
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) |v(D) v(D) V(N) [v(N)  [v(N) Steig- | LAeq | LAeg | LAeqg
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/ km/h  [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,010 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,000 -26 | 76,6 | 74,3 | 69,0
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,013 | 7900 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00) 50,00 -3,2 | 76,7 | 74,4 | 69,1
KVP Stadionstrafie KdnigsstraBe 0,014 | 7900 50,00 50,00/ 50,00{ 50,00/ 50,00/ 50,00 -1,5 | 76,4 | 74,1 | 68,8
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 -05 | 77,9 | 76,1 | 70,4
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,006 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 50,00 00 | 77,9 | 76,1 | 704
KVP StadionstraBe Konigsstrae 0,010 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00f 50,00/ 1,0 | 78,0 | 76,1 | 704
KVP StadionstraBe Kinigsstrafe 0,013 | 7900 50,00 50,00{ 50,00{ 50,00, 50,00f 5000/ 22 | 780 | 76,1 | 70,4
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ -1,1 | 77,9 | 76,1 | 70,4
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,005 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00, 0,9 | 78,0 | 76,1 | 70,4
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,008 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00 50,00( 5000 3,3 | 78,1 | 76,2 | 70,5
KVP StadionstraBe Konigsstrafie 0,011 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 40 | 78,1 | 76,2 | 70,5
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,014 | 7900 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 3,7 | 78,1 | 76,2 | 70,5
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,018 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/, 50,00) 50,00 23 | 780 | 76,1 | 70,4
KVP StadionstraBe KonigsstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -09 | 779 | 76,1 | 70,4
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 80,00 80,00/ 80,00 80,000 80,00/ 80,000 -2,1 | 83,3 | 81,6 | 76,5
L424 Zubringer A81 0,119 | 10200 80,00 80,00 80,00/ 80,00 80,000 80,00 -05 | 833|816 | 764
L424 Zubringer A81 0,264 | 10200 80,00 80,00, 80,00, 80,00, 80,00/ 80,00, 04 | 833|816 | 764
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00/ 80,00] -0,7 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,142 | 10200 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 -16 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,267 | 10200 | 100,00 80,00, 80,00/100,00f 80,00f 80,00 03 | 849 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00/ 80,00 1,0 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,217 ( 10200 | 100,00 80,00/ &0,00/100,00/ 80,00/ 80,00 -0,7 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,226 | 10200 | 100,00 80,00 80,00(100,00/ 80,00/ 80,00 -0,2 | 84,9 | 83,2 | 77,8
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LAP Rottweil
Emissionsbherechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110
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Strafle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz24h |km/h  [km/h kmh |km/h [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L424 Zubringer A81 0,272 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00 80,00 -0,3 | 849 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,300 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00, 80,00, 80,00 -06 | 84,9 | 832 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,316 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,00/ -05 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer AB1 0,331 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,00 -04 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,364 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00|100,00, 80,00, 80,00/ -0,3 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,403 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00|/100,00| 80,00, 80,00/ -06 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,432 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00, 80,00 0,1 | 849 ( 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,462 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -0,9 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,492 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00 80,00 -04 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,526 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00(/100,00| 80,00 80,00/ -06 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,558 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00(100,00| 80,00/ 80,00/ -05 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,591 | 10200 (100,00 80,00 80,00(100,00{ 80,00/ 80,00 -0,6 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,627 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00({100,00| 80,00 80,00 -0,4 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,705 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00| 80,00 80,00/ -0,3 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,759 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00{100,00, 80,00, 80,00 -05 | 849 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,838 | 10200 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00( 80,000 -04 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,907 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 -0,7 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer AB1 0,959 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00, 80,00, 80,00 0,2 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer AB1 0,000 | 10200 80,00 80,00/ 80,00| 80,00/ 80,00/ 80,00 -0,5 | 83,3 | 81,6 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,028 | 10200 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00/ -055 | 83,3 | 81,6 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,069 | 10200 | 80,00 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 -0,3 | 83,3 | 81,6 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,084 | 10200 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00/ -0,3 | 83,3 | 81,6 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,099 | 10200 | 80,00 80,00/ 80,00 80,00, 80,00, 80,00 -04 (833 | 816 | 764
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |[v(D) |v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h |km/h km/h km/h |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1424 Zubringer A81 0,121 | 10200 80,00 80,00, 80,00 80,00 80,00/ 80,00 239 [ 843 | 826 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00( 80,000 -2,1 | 83,3 | 81,6 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,264 | 10200 80,00 80,00( 80,00/ 80,00 80,00( 80,00 04 | 833 | 816 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,449 | 10200 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00, 0,1 83,3 | 816 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00 80,00/ 80,00 -0,7 | 849 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,267 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00 80,000 80,00/ 0,3 | 849 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,333 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00 80,00/ 80,00 1,2 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,386 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00/100,00f 80,00/ 80,00 1,6 | 84,9 | 83,2 | 77.8
L424 Zubringer A81 0,464 | 10200 | 100,00 80,00 80,00/100,00, 80,00/ 80,00 1,2 | 849 | 83,2 | 71,8
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 | 100,00 80,00 80,00/100,00( 80,00, 80,000 1,0 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,065 | 10200 | 100,00 80,00/ 80,00|100,00( 80,00/ 80,000 06 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,102 | 10200 | 100,00 80,00, 80,00|/100,00( 80,00/ 80,00/ 0,3 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,217 | 10200 | 100,00 80,00 80,00|/100,00( 80,00, 80,000 -0,7 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer AB1 0,432 | 10200 | 100,00 80,00, 80,00|100,00( 80,00, 80,000 0,1 849 | 83,2 | 7718
L424 Zubringer A81 0,462 | 10200 | 100,00 80,00 80,00(100,00( 80,00/ 80,000 -09 | 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,959 | 10200 | 100,00 80,00, 80,00/100,00, 80,00f 80,00 0,2 [ 84,9 | 83,2 | 77,8
L424 Zubringer A81 0,000 | 10200 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00f 80,000 -05 | 83,3 | 81,6 | 76,4
L424 Zubringer A81 0,121 | 10200 80,00 80,00/ 80,00| 80,00, 80,00 80,00 23,9 | 845 | 82,8 | 78,1
MarxstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 -06 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,023 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -0,7 | 77,8 | 76,1 | 70,3
Marxstrafe 0,055 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 09 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,091 [ 7900 50,00 50,00/ 50,00{ 50,00, 50,00f 50,00 -1,2 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 -16 | 77,8 | 76,1 | 70,4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq

Cat1 Cat2 Cat3 Catl |[Cat2 |Cat3 ung | Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h |kmv/h  |km/h kmMh |km/h  |km/h |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)

MarxstraBe 0,012 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 -10 | 77,8 | 76,1 | 70,3
Marxstraie 0,043 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -04 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,112 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ 06 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,249 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ -1,9 | 77,8 | 76,1 | 70,4
MarxstraBe 0,318 | 7900 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00 50,00 -34 | 77,9 | 76,2 | 70,4
MarxstraBe 0,330 | 7900 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00f -20 | 77,8 | 76,1 | 70,4
Marxstrafle 0,000 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 06 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,000 | 7900 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00 50,00 -16 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,112 | 7900 50,00 50,00 50,00| 50,00 50,00( 50,000 06 | 77,8 | 76,1 | 70,3
MarxstraBe 0,180 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,006 08 | 77,8 | 76,1 | 70,3
Marxstrafie 0,249 | 7900 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 5000 -19 | 778 | 76,1 | 703
NiigelesgrabenstraBe 0,000 | 8400 30,00 30,00/ 30,00( 30,00/ 30,00 30,00 1,3 | 754 | 72,8 | 67,8
Nagelesgrabenstralie 0,009 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00 30,00, 30,000 2,1 | 75,1 | 72,6 | 67,5
NagelesgrabenstraBe 0,020 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00 30,000 2,1 | 74,8 | 72,4 | 67,2
NagelesgrabenstraBe 0,035 | 8400 30,00 30,00 30,00/ 30,00 30,000 30,000 2,1 | 74,7 | 72,3 | 67,1
Nagelesgrabenstrafie 0,041 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00 30,00 2,1 | 746 | 72,3 | 67,0
Nagelesgrabenstrafie 0,051 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00/ 30,000 2,1 | 74,5 | 72,3 | 66,9
NigelesgrabenstraBe 0,066 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00/ 30,000 1,0 | 74,5 | 72,3 | 66,9
NagelesgrabenstraBe 0,081 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00 1,0 | 74,5 | 72,3 | 66,9
Nagelesgrabenstrafe 0,096 | 8400 30,00 30,00| 30,00/ 30,00/ 30,00( 30,00 09 | 746 | 72,3 | 67,0
Nagelesgrabenstrafie 0,100 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,000 30,00 0,9 | 74,7 | 72,4 | 67,1
Nagelesgrabenstrafle 0,110 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00 3000 09 | 749 | 725 | 67,3
Nagelesgrabenstraie 0,120 | 8400 30,00 30,00/ 30,00 30,00/ 30,00 30,00 1,3 | 751 | 72,6 | 67,5
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

Strafle KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 [Cat3 ung | Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h |[kwh [km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Négelesgrahenstraie 0,131 | 8400 30,00 30,00/ 30,00 30,00 30,00 3000 13 [754 | 728 | 67,8
NégelesgrabenstraBe 0,000 | 8400 30,00 30,00/, 30,00/ 30,00 30,00( 30,000 -1,0 | 75,6 | 73,0 | 68,0
NégelesgrabenstraBe 0,009 | 8400 30,00 30,00/ 30,00| 30,00) 30,00 30,000 0,2 | 751 | 72,7 | 67,5
NigelesgrabenstraBe 0,018 | 8400 30,00 30,00/ 30,00\ 30,00/ 30,00( 30,00 44 | 750 | 725 | 674
Négelesgrabenstrafie 0,026 | 8400 30,00 30,00| 30,00( 30,00, 30,00f 30,00 1,7 | 748 | 724 | 67,2
Négelesgrabenstrafie 0,037 | 8400 30,00 30,00\ 30,00( 30,00, 30,000 30,000 3,7 | 746 | 72,3 | 67,0
NégelesgrahenstraBe 0,053 | 8400 30,00 30,00\ 30,00 30,00, 30,000 3000f 3,7 | 745 | 72,3 | 66,9
Nagelesgrabenstrafie 0,068 | 8400 30,00 30,00\ 30,00( 30,00, 30,00/ 30,00 3,7 | 745 | 724 | 66,9
Négelesgrabenstrafie 0,084 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,000 30,000 3,7 | 74,7 | 72,7 | 67,1
Nagelesgrahenstraie 0,100 | 8400 30,00 30,00 30,00/ 30,00, 30,000 30,000 3,7 | 748 | 72,8 | 67,2
Nagelesgrahenstrafie 0,000 | 8400 30,00 30,00/ 30,00 30,00 30,000 30,00 1,3 | 75,6 | 73,0 | 68,0
Négelesgrabenstrafe 0,010 | 8400 30,00 30,00/ 30,00| 30,00] 30,00, 30,00 2,1 754 | 72,9 | 67,8
Négelesgrabenstraie 0,021 | 8400 30,00 30,00 30,00/ 30,00, 30,00/ 30,000 2,1 | 75,1 | 72,6 | 67,5
NagelesgrabenstraBie 0,037 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00/ 30,000 2,1 | 748 | 72,5 | 67,2
Nagelesgrabenstrafie 0,052 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,000 30,000 2,1 | 74,7 | 72,4 | 67,1
Nagelesgrabenstralie 0,068 | 8400 30,00 30,00/ 30,00f 30,00 30,000 30,00 1,0 | 746 | 72,5 | 67,0
Nagelesgrabenstrafie 0,083 | 8400 30,00 30,00, 30,00/ 30,00, 30,00f 30,00 1,0 | 74,7 | 72,7 | 67,1
Nagelesgrabenstrale 0,098 | 8400 30,00 30,00, 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,000 09 | 748 | 72,8 | 67,2
NagelesgrabenstraBe 0,100 | 8400 30,00 30,00, 30,00/ 30,00, 30,00, 30,00 09 | 748 | 72,8 | 67,2
Nagelesgrabenstrae 0,123 | 8400 30,00 30,00, 30,00) 30,00, 30,00f 30,00 1,3 [ 748 | 72,9 | 67,2
Nagelesgrabenstrale 0,000 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00| 30,00( 30,00 -10 | 754 | 72,8 | 67,8
Nagelesgrabenstraie 0,009 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00( 30,000 0,2 | 75,2 | 72,7 | 67,6
Nagelesgrahenstraile 0,017 | 8400 30,00 30,00, 30,00/ 30,00, 30,00f 30,00 44 | 75,7 | 73,2 | 68,1
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Strafe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq

Catt Cat2 Cat3 Catl [Cat2 |[Cat3 ung Tag | Abend | Nacht

Kfz’24h |km/h  |km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)

NigelesgrahenstraBe 0,024 | 8400 30,00 30,00 30,00/ 30,00 30,00/ 30,000 1,7 | 75,0 | 72,6 | 674
NégelesgrabenstraBe 0,035 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00 30,00 3,7 | 75,1 | 72,7 | 67,5
Nagelesgrabenstrafie 0,051 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,00/ 30,000 3,7 (74,9 | 72,6 | 67,3
Négelesgrabenstraie 0,068 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00f 30,000 3,7 | 74,9 | 72,7 | 67,3
Nigelesgrabenstrafie 0,084 | 8400 30,00 30,00/ 30,00/ 30,00, 30,00/ 30,00/ 3,7 | 74,9 | 72,9 | 67,3
NigelesgrabenstraBe 0,100 | 8400 30,00 30,00| 30,00/ 30,00, 30,00 30,00 3,7 | 750 | 73,0 | 674
Oberndorfer StraBe 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -5,8 | 77,7 | 75,7 | 70,1
Oberndorfer Strafe 0,015 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -5,1 | 77,7 | 75,7 | 70,1
Oberndorfer Straie 0,029 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -4,8 | 77,7 | 75,7 | 70,1
Oberndorfer Strafie 0,043 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -4,7 | 77,7 | 75,7 | 70,1
Oberndorfer Strafie 0,066 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -4,8 | 77,7 | 75,7 | 70,1
Oberndorfer Strafie 0,087 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 -4,7 | 77,7 | 75,7 | 70,1
Oberndorfer StraBle 0,102 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 -44 | 77,6 | 75,7 | 70,0
Oberndorfer Strafle 0,000 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -5.8 | 77,5 | 75,5 | 69,9
Oberndorfer StraBe 0,015 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ -5,1 | 77,5 | 75,5 | 69,9
Oberndorfer Strafle 0,029 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -49 | 774 | 75,5 | 69,9
Oberndorfer StraBe 0,043 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ -4,7 | 77,4 | 75,5 | 69,8
Oberndorfer Strale 0,066 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -4,8 | 77,4 | 75,5 | 69,9
Oberndorfer Strale 0,087 | 6600 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,000 -47 | 774 | 75,5 | 69,8
Oberndorfer Strafle 0,102 | 6600 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00) 50,00 -44 (774 | 755 | 69,8
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7300 50,00 50,00, 50,00{ 50,00/ 50,00, 50000 02 (779 | 759 | 70,3
Oberndorfer Strafie 0,034 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ 41 (77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer Strafle 0,055 | 7300 50,00 50,00 50,00 50,00, 50,00, 50,00 44 | 77,9 | 759 | 70,3
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV |v(D) |v(D) v(D) v(iN) |[v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h km/h km/h  |[km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Oberndorfer StraBe 0,085 | 7300 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 50,00/ 51 | 77,9 | 759 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7300 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 43 | 77,9 | 759 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,023 | 7300 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 40 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,037 | 7300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 5000f 1,7 | 77,9 | 759 | 70,3
Dherndorfer Strafie 0,000 | 7300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,00 09 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 5000/ 1,1 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer Strafe 0,000 | 7300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00| 50,00( 50,000 3,7 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,208 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00| 50,00( 50,00 2,8 | 77,6 | 75,7 | 70,0
Oberndorfer StraBe 0,224 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 2,1 | 77,2 | 75,2 | 69,6
Oberndorfer Strafie 0,238 | 7300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00( 50,00, 2,1 | 76,9 | 74,9 | 69,3
Oberndorfer Strafle 0,251 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 2,3 | 76,7 | 74,6 | 69,1
Oberndorfer StraBe 0,267 | 7300 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00, 1,7 | 76,5 | 74,3 | 68,9
Oberndorfer Strafle 0,278 | 7300 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 1,7 | 764 | 74,2 | 68,8
Oberndorfer StraBe 0,290 | 7300 50,00 50,00| 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 25 | 764 | 74,1 | 68,8
Oberndorfer StraBe 0,294 | 7300 50,00 50,00| 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 3,8 | 76,4 | 74,1 | 68,8
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 0,2 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer Strafle 0,034 ( 7300 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00/ 50,00| 4,1 | 78,0 | 76,1 | 70,5
Oberndorfer Strafe 0,055 | 7300 50,00 50,00, 50,00| 50,00( 50,00f 50,000 44 | 78,1 | 76,1 | 70,5
Oberndorfer StraBe 0,085 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00f 50,00 5,1 | 78,1 | 76,1 | 70,5
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7300 50,00 50,00 50,00( 50,00/ 50,00/ 50,000 43 | 78,1 | 76,1 | 70,5
Oberndorfer StraBe 0,023 | 7300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 40 | 78,0 | 76,1 | 70,5
Oberndorfer StraBe 0,037 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 1,7 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,050 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ 1,8 | 77,9 | 76,0 | 70,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m

RLK1110

3.

3

StraBe KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |[Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |km/h  |km/h kmh |km/h  |km/h [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Oberndorfer StraBe 0,065 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 5000 14 | 779 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBie 0,083 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 06 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer Straie 0,092 [ 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00) 50,00, 50,00, 08 | 779 | 759 | 70,3
Oberndorfer Strafie 0,000 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00/ 09 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,010 | 7300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 5000 1,7 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,028 | 7300 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00/ 5000 0,8 (77,9 | 759 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,041 | 7300 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,000 1,7 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,055 | 7300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00/ 50,000 24 | 77,9 | 76,0 | 70,4
Oberndorfer StraBie 0,070 | 7300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 1,7 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer Strafie 0,086 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 1,7 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBie 0,000 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 50,00/ 1,1 | 779 | 759 | 70,3
Oberndorfer StraBie 0,000 | 7300 50,00 50,00 50,00| 50,00/ 50,00 50,00/ 3,7 | 78,0 | 76,1 | 70,4
Oberndorfer Strafle 0,009 | 7300 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00 50,00/ 0,2 | 77,9 | 75,9 | 70,3
Oberndorfer Strale 0,049 | 7300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00 50,000 29 | 78,0 | 76,0 | 704
Oberndorfer Strafle 0,095 ( 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 02 (779 | 759 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,136 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 24 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer Strafle 0,159 | 7300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 15 (779 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,183 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 2,1 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,206 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00 2,8 | 78,0 | 76,0 | 70,4
Oberndorfer StraBe 0,224 | 7300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 2,1 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer Straie 0,251 | 7300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 23 | 779 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer StraBe 0,266 | 7300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00/ 50,00 5000 1,7 | 77,9 | 76,0 | 70,3
Oberndorfer Strafie 0,289 | 7300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00| 2,5 | 78,0 | 76,0 | 70,4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  |v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h km/h  |km/h km/h km/h [km/h  |kwm/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Oberndorfer Strafle 0,293 | 7300 50,00 50,00, 50,00 50,00] 50,00/, 50,00, 38 | 780 | 76,1 | 70,4
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7500 50,00 50,00, 50,00| 50,00, 50,00, 50,00 -2,2 | 76,9 | 74,5 | 69,3
Oberndorfer StraBe 0,012 | 7500 50,00 50,00/ 50,00f 50,00 50,00 50,00 1,0 | 76,5 | 74,2 | 68,9
Oberndorfer StraBte 0,022 | 7500 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,000 5000 1,0 | 76,5 | 74,3 | 68,9
Oberndorfer Straie 0,032 (| 7500 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00/ 50,00/ 14 | 76,7 | 74,5 | 69,1
Oberndorfer Strafle 0,052 [ 7500 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00, 50,00] 14 | 77,0 | 74,9 | 69,4
Oberndorfer StraBe 0,072 [ 7500 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,000 50,00 14 | 774 | 754 | 69,8
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7500 70,00 70,00, 70,00( 70,00, 70,00/ 70,00 -1,2 | 80,9 | 78,9 | 73,3
Oberndorfer Strafie 0,051 | 7500 70,00 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 70,00/ -1,3 | 80,9 | 78,9 | 73,3
Oberndorfer Strae 0,092 | 7500 70,00 70,00( 70,00( 70,00, 70,00, 70,00 -1,5 | 80,9 | 78,9 | 73,3
Oberndorfer StraBe 0,152 | 7500 70,00 70,00 70,00/ 70,00) 70,00] 70,00f 1,1 80,8 | 789 | 73,2
Oberndorfer Strafe 0,000 | 7500 70,00 70,00{ 70,00/ 70,00, 70,00f 70,00, 25 | 80,8 | 78,9 | 73,2
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7500 70,00 70,00, 70,00, 70,00, 70,00 70,00/ 1,5 | 80,8 | 789 | 73,2
Oberndorfer StraBe 0,206 | 7500 70,00 70,001 70,00 70,00, 70,00 70,00 -1,1 | 80,8 [ 78,9 | 73,3
Oberndorfer Strafie 0,000 | 7500 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00/ 50,00/ -2,2 | 78,0 | 76,0 | 70,4
Oberndorfer StraBie 0,012 | 7500 50,00 50,00/ 50,00( 50,00, 50,00, 50,00 10 | 78,0 | 76,1 | 70,4
Oberndorfer StraBe 0,032 | 7500 50,00 50,00/ 50,00( 50,00/ 50,00, 50,00/ 14 | 78,0 | 76,1 | 70,4
Oberndorfer StraBe 0,072 | 7500 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00, 50,000 14 | 78,0 | 76,1 | 70,4
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7500 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,000 70,00 -1,2 | 80,8 | 78,9 | 73,2
Oberndorfer StraBe 0,152 | 7500 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00 1,1 80,8 | 78,9 | 73,3
Oberndorfer Strafe 0,241 | 7500 70,00 70,00/ 70,00( 70,00, 70,00, 70,00f 3,2 | 80,9 | 79,0 | 73,3
Oberndorfer Strafe 0,284 | 7500 70,00 70,00/ 70,00| 70,00, 70,00, 70,00, 3,7 [ 81,0 | 79,0 | 73,4
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7500 70,00 70,00 70,00{ 70,00/ 70,00, 70,00 25 | 80,9 | 78,9 | 73,3
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Emissionsherechnung Strafie
2021-03 Gehiet 2 BUB RLK 10m
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StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N) |v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeg
Catl Cat2 Cat3 Cat1 [Cat2 |Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h |kmv/h  |km/h km/h  |km/h  |[kmh  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Oberndorfer StraBe 0,000 | 7500 70,00 70,00/ 70,00 70,00, 70,00, 7000 1,5 | 80,9 | 789 | 73,3
Oberndorfer StraBe 0,013 | 7500 70,00/ 70,00, 70,00/ 70,00, 70,00, 7000 2,1 | 809 (788 | 73,3
Oberndorfer Strafe 0,046 | 7500 70,00 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00( 1,7 | 80,9 | 78,9 | 73,3
Oberndorfer StraBe 0,136 | 7500 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00, 70,00, 70,00 04 | 80,8 | 78,9 | 73,2
Oberndorfer Strafie 0,206 | 7500 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00; 70,00, 70,00 -1,1 | 80,8 | 78,9 | 73,2
Rottweiler StraBe 0,000 | 15400 | 60,00 60,00/ 60,00/ 60,00/ 60,00 60,00 -3,9 | 82,5 | 80,8 | 75,1
Rottweiler Stralle 0,000 | 15400 | 60,00 60,00/ 60,00, 60,00 60,00, 60,00 -39 | 823 | 806 | 75,0
Schramberger Strafie 0,000 | 15400 | 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 -44 | 850 | 83,3 | 77,7
Schramberger StraBe 0,000 | 15400 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 -39 | 849 | 832 | 776
Schramberger Straie 0,000 | 15400 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00 -40 | 84,9 | 83,2 | 77,6
Schramberger StraBe 0,000 | 15400 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00/ 80,00, 80,00 -44 | 848 | 83,1 | 77,5
Schramberger StraBe 0,000 | 15400 | 80,00 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00 80,00 -39 |848 | 83,1 | 77,5
Schramberger StraBe 0,000 | 15400 | 80,00 80,00/ 80,00/ 80,00 80,00/ 80,00 -40 | 848 | 83,1 | 77,5
StadionstraBe 0,000 (| 2100 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ -7,1 | 76,4 74,2 | 68,8
StadionstraBe 0,021 | 2100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ -35 | 76,1 | 74,0 | 68,5
StadionstraBe 0,051 | 2100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 68 | 764 | 74,2 | 68,8
StadionstraBe 0,062 | 2100 50,00 50,00, 50,00/ 50,00, 50,00 5000 55 | 76,2 | 74,1 | 68,6
StadionstraBe 0,000 | 2100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 50,00 2,0 | 752 | 73,3 | 67,6
StadionstraBe 0,006 | 2100 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00 50,00 1,2 | 75,2 | 73,3 | 67,6
StadionstraBe 0,013 | 2100 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00 50,00 1,3 | 752 | 73,3 | 67,6
StadionstraBe 0,018 | 2100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -2,3 | 75,2 | 73,3 | 67,6
StadionstraBe 0,031 | 2100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00| -44 | 752 | 734 | 67,7
StadionstraBe 0,000 | 4300 50,00 50,00/ 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ -6,2 | 75,5 | 73,7 | 67,9
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LAP Rottweil
Emissionsbherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Strafe KM DTV |v(D) |v(D) v(D) v(N) [v(N) |v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catt |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
StadionstraBe 0,016 | 4300 50,00 50,00| 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 -6,1 | 75,5 | 73,6 | 67,9
StadionstraBe 0,034 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -59 | 75,5 | 73,6 | 67,9
StadionstraBe 0,050 | 4300 50,00 50,00 50,00, 50,00, 50,00/ 50,00/ -6,0 | 75,5 | 73,6 | 67,9
StadionstraBe 0,066 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,000 -5,8 | 75,5 | 73,6 | 67,9
Stadionstrafie 0,083 | 4300 50,00 50,00 50,00( 50,00, 50,00/ 50,00 -6,2 | 75,5 | 73,7 | 67,9
StadionstraBe 0,099 | 4300 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00\ 50,00, -55 | 75,5 | 73,6 | 67,9
Stadionstrafie 0,120 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -58 | 75,5 | 73,6 | 67,9
StadionstraBe 0,130 | 4300 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00( 50,00 -61 | 755 | 73,7 | 67,9
StadionstraBe 0,000 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00| 50,00 50,00 -6,2 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,016 | 4300 50,00 50,00 50,00 50,00, 50,00( 50,00| -6,1 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,034 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00| 50,00, 50,000 -5,9 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,050 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -6,0 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,066 | 4300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -58 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,083 | 4300 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 -6,2 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,099 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00/ 50,000 -55 | 75,3 | 73,4 | 67,7
StadionstraBe 0,120 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00, 50,00 -58 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,130 | 4300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00/ -6,1 | 75,3 | 73,5 | 67,7
StadionstraBe 0,000 | 8100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 -28 | 78,1 | 76,2 | 70,5
StadionstraBe 0,000 | 8100 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00/ -50 | 78,2 | 76,3 | 70,6
StadionstraBe 0,000 | 8100 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 50,00f 50,00 -2,8 | 78,0 | 76,2 | 70,4
StadionstraBe 0,000 | 8100 50,00 50,00, 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00 -5,0 | 78,0 | 76,2 | 70,4
StadionstraBe 0,000 | 10300 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00f 50,00 16 | 79,1 | 772 | 71,5
StadionstraBe 0,125 10300 50,00 50,00 50,00| 50,00 50,00f 50,00 -0,2 | 79,1 | 77,2 | 71,5
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LAP Rottweil
Emissionsberechnung Straie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m
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StraBle KM DTV |v(D) v(D) v(D) v(N) |[v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq
Cat1 Cat2 Cat3 Catl |Cat2 Cat3 ung Tag | Abend | Nacht
Kfz/24h [km/h  |km/h km/h |km/h  |km/h  |km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)
StadionstraBe 0,225 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 5000 -1,1 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,303 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -16 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,368 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00| 50,00, 50,00 50,00 -05 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,411 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 05 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,000 | 10300 | 100,00/ 100,00| 100,00|100,00( 100,00/ 100,00{ 2,3 | 84,9 | 83,1 71,3
StadionstraBe 0,000 [ 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 20 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,000 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00 50,000 2,7 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,095 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00/ -0,3 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,000 | 10300 [ 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00 70,00/ 70,00f 03 | 819 | 80,0 | 74,3
StadionstraBe 0,000 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -19 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,024 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 50,00) 50,00 -27 | 79,1 | 77,3 | 71,5
StadionstraBe 0,000 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00/ 50,00 -33 | 80,1 [ 77,9 | 72,5
StadionstraBe 0,000 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 1,6 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,034 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 08 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,057 | 10300 | 50,00 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00 5000 1,1 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,069 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 0,7 | 79,1 | 77,2 | 71,5
Stadionstrafie 0,104 | 10300 50,00 50,00/ 50,00( 50,00/ 50,00 50,00 1,1 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,114 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00 50,00, 50,00, 50,00 08 (791|772 | 715
Stadionstrafe 0,125 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00, 50,00 -0,2 79,1 | 77,2 | 71,5
Stadionstrafe 0,411 | 10300 | 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,00 50,00] 05 [ 79,1 | 77,2 | 715
StadionstraBe 0,000 | 10300 | 100,00 100,00/ 100,00|100,00| 100,00( 100,00 2,3 | 84,9 | 83,1 | 77,3
StadionstraBe 0,068 | 10300 | 100,00, 100,00/ 100,00|100,00| 100,00( 100,00 2,6 | 84,9 | 83,1 | 77,3
StadionstraBe 0,156 | 10300 | 100,00, 100,00/ 100,00(100,00| 100,00( 100,00/ 2,0 | 84,9 | 83,1 | 77,3
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung StraBe
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

StraBe KM DTV  |v(D) v(D) v(D) v(N)  [v(N) v(N) Steig- | LAeq | LAeq | LAeq

Catl Cat2 Cat3 Catl |Cat2 [Cat3 ung Tag | Abend | Nacht

Kfz/24h |km/h [km/h km/h km/h  |km/h  [km/h % | dB(A) | dB(A) | dB(A)

StadionstraBe 0,000 | 10300 50,00 50,00/ 50,00/ 50,00, 50,000 50,000 20 | 79,1 | 77,2 | 71,5
StadionstraBe 0,000 | 10300 50,00 50,00 50,00| 50,00, 50,00f 50,000 2,7 | 79,1 | 77,3 | 71,5
StadionstraBe 0,095 | 10300 50,00 50,00 50,00/ 50,00, 50,00f 50,00 -03 | 79,1 | 772 | 715
StadionstraBe 0,000 | 10300 70,00 70,00 70,00| 70,00 70,00/ 70,000 0,3 | 81,9 | 80,0 | 74,3
StadionstraBe 0,068 | 10300 70,00 70,00, 70,00| 70,00( 70,00, 70,00 1,2 | 81,9 | 80,0 | 74,3
StadionstraBe 0,142 | 10300 70,00 70,00/ 70,00/ 70,00, 70,00/ 7000 22 | 81,9 | 80,0 | 74,3
StadionstraBe 0,000 | 10300 50,00 50,00, 50,00| 50,00, 50,00f 50,00 -19 [ 79,1 | 77,2 | 715
StadionstraBe 0,000 | 10300 50,00 50,00, 50,00 50,00, 50,00/ 50,00 -33 [ 799 | 778 | 72,3

. 4
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LAP Rottweil
Emissionsherechnung Straie
2021-03 Gebiet 2 BUB RLK 10m

Legende

StraBe StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

v(D) Cat1 km/h Geschwindigkeit Fahrzeugtyp in Zeitbereich

v(D) Cat2 km/h Geschwindigkeit Fahrzeugtyp in Zeitbereich

v(D) Cat3 km/h Geschwindigkeit Fahrzeugtyp in Zeithereich

v(N) Cat1 km/h Geschwindigkeit Fahrzeugtyp in Zeitbereich

v(N) Cat2 km/h Geschwindigkeit Fahrzeugtyp in Zeitbereich

v(N) Cat3 km/h Geschwindigkeit Fahrzeugtyp in Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

LAeq Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LAeq Abend dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LAeq Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
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