Stadt % Rottweil Vorlage Nr. 057/2022

Fachbereich 4 - Bauen und Stadtenwicklung - Mobilitatsbeauftragter
Sachbearbeiter(in): Bisinger, Horst

03.03.2022
Beratungsfolge Sitzungstermin
Gemeinderat (6ffentlich) 27.04.2022

Klimamobil - Abschlussbericht

Beschlussvorschlag:

Der Abschlussbericht wird zur Kenntnis genommen.

Die MalRnahme zur Attraktivierung der Radinfrastruktur wird in das Radwegekonzept der Stadt
Rottweil aufgenommen und geman der noch durch den Gemeinderat vorzunehmenden
Priorisierung umgesetzt.

Vorgang:

11.03.2020 UBV: Vorberatung Gber den Antrag der Fraktion Blindnis 90/Die Griinen
,Bewerbung der Stadt Rottweil als Modellkommune des Kompetenznetzes
KlimaMobil“ (Vorlage Nr. 042/2020)

24.06.2020 Gemeinderat:
Beschluss zum Fraktionsantrag: Die Stadt Rottweil wird Mitglied im
Kompetenznetz KlimaMobil

26.06.2020 Bewerbung zu Teilnahme als Modellkommune mit einem
Letter of Intent und Vorhabensskizze

25.11.2020 Auftaktgesprach, Sondierung und Zielsetzung

21.04.2021 Kooperationsvereinbarung der Stadt Rottweil und der NVBW sowie Bridging IT
als Konsortialftihrer
Uber die Zusammenarbeit im Rahmen des Kompetenznetzes KlimaMobil

17.11.2021 UBV: Vorlage 187/2021 KlimaMobil Sachstand- Teilbereiche aus dem
Radwegekonzept

9./23.2.2022 UBV/GR Radwegekonzept mit Vorschlag KlimaMobil - Sachstand mit
Kenntnisnahme.

Begriindung:

Das Kompetenznetz KLIMA Mobil berat, unterstiitzt und vernetzt Kommunen in Baden-
Wiirttemberg, die hochwirksame MalRnahmen zum Klimaschutz im Verkehr umsetzen wollen.
Federflhrend ist die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW), die vom
Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg unterstiitzt wird. Eine zusatzliche Férderung erfolgt
vom Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU) im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI).
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Rottweil hat sich am 26.6.2020 als Modellkommune mit einer Absichtserklarung und einer
Vorhabenskizze beworben und ist mit 14 anderen Stadten und Gemeinden aus 41 Bewerbern
ausgewahlt worden.

Es soll eine stadtvertragliche Mobilitat entwickelt und geférdert werden, die einen wesentlichen
Beitrag zur Emissionsminderung leistet. Dabei sollen Aufenthalts- und Lebensqualitat ebenso
wie die Verkehrssicherheit gesteigert werden.

Verbunden ist dies mit einer neuen Verteilung des 6ffentlichen Raumes, um mehr Platz fur Rad-
und FuRgéngerverkehr zuriick zu gewinnen und den OPNV zu stérken. Der motorisierte
Individualverkehr (MIV) muss sich dabei in das Gesamtkonzept einreihen. Die damit verbundene
Mobilitdtswende ist ein wesentlicher Baustein im Rahmenplan der Landesgartenschau 2028

Fir die MalRnahmen in Rottweil hat KlimaMobil eine Arbeitsgemeinschaft von drei Buros
beauftragt (BridginglT GmbH, INOVAPLAN GmbH, DER PUNKT GmbH), die zusammen mit der
Stadtverwaltung verschiedene Malihahmen vertieft betrachtet hat. Die Honorierung der
Arbeitsgemeinschaft erfolgt durch KlimaMobil.

Es wurden folgende Aufgabenstellungen an die drei Biiros weitergegeben:

1. Attraktivierung der Radinfrastruktur durch eine Variantenbetrachtung der
Strallenraumumgestaltung im Bereich Marx- und Koénigstral’e mit Aufzeigen der
Anbindung der Fahrradstralte Kornerstral3e an die historische Innenstadt.

2. Analyse und Kategorisierung von Quellen und Zielen im Radverkehr innerhalb des
Stadtgebiets Rottweil. Ergebnisse dienen als Datengrundlage flir strategische
Empfehlungen zur Weiterentwicklung der (E-)Fahrradinfrastruktur sowie als Basis flir
weitere Planungen und Detaillierungen seitens der Stadt Rottweil.

3. Imagekampagne zum Thema Fahrradnutzung im Alltagsverkehr und den
Umgestaltungsmalinahmen Marx- und Kénigstrafde als hochwirksame MalRnahmen
zum Klimaschutz im Verkehr

Zu 1 | Attraktivierung Radinfrastruktur

Aus der Arbeitsgemeinschaft wurde diese Aufgabenstellung von dem Biiro INOVAPLAN GmbH
aus Karlsruhe, zusammen mit der Stadtverwaltung und dem Buro IGV, Stuttgart bearbeitet. IGV
gewahrleistet den Kontext und die Einbindung einzelner Bausteine in das gesamtstadtische
Verkehrs- und Mobilitdtskonzept.

Vor Vertiefung der Planungsschritte fand am 15.04.2021 eine gemeinsame Arbeitsrunde mit AK
Radkultur und Radbeauftragtem statt. Von Seiten AK Radkultur, Lokale Agenda, wurde eine
ausflhrliche Prasentation zu Problemstellen und zu Lésungsmdglichkeiten vorgestellt. Die
Punkte wurden hinsichtlich Abhangigkeiten und Machbarkeit diskutiert. Die Vertreterin von
KlimaMobil stellte die Ziele und Chancen dieser Kooperation flir Rottweil vor.

Der ehrenamtliche Radbeauftragte begleitet seit 1.10.2021, zusammen mit dem stadtischen
Mobilitatsbeauftragten, die Aufgabenstellungen und Zwischenschritte von KlimaMobil.

In der Prasentation der AK Radkultur war u.a. die Anbindung der Innenstadt von Siiden ein
Schwerpunkt. Genau diese Aufgabenstellung hatte die Stadt bereits im Vorfeld an KlimaMobil
weitergegeben.

> Anbindung FahrradstralRe Koérnerstralie:
Fir die bereits vom Gemeinderat beschlossene Fahrradstralle in der Kérnerstralte
(Umsetzung 2022/23) war bisher die Anbindung an die Innenstadt noch nicht planerisch
ausgearbeitet. Hierzu mussten begleitend Abstimmungen mit dem Regierungsprasidium
Freiburg (Strallenbaulasttrager) erfolgen, ob und welche Umbauten im Bereich der
Landesstralde 423 (Marxstral3e, Hochbriicke, Hochbriicktorstralie) genehmigt werden
kénnen. Es erfolgte ein iterativer Prozess, der durch die Faktoren Landesgartenschau
und Modellkommune begtinstigt neue Mdglichkeiten aufzeigte, die vor Jahren noch nicht
denkbar waren.
Aus den verschiedenen Uberlegungen und Varianten hat sich in Abstimmung mit dem
RP folgende Vorzugsvariante entwickelt:
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a. Favorisiert wird der Beibehalt der Einbahnstrallenregelung in der Marxstral3e mit
Reduzieren auf eine Fahrbahn fiir den MIV und das Einrichten von zwei
Radfahrstreifen. Gleichzeitig kann die Einrichtung eines Fahrradschutzstreifens auf
der Hochbrucke erfolgen.

b. Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) ermdglichen den Radfahrern, sich auf der
Fahrbahn vor den Autos anzuordnen.

c. Wichtige Rahmenbedingungen (Vorgabe RP Freiburg) sind:
¢ Nachweis einer entsprechenden Signalsteuerung
¢ Nachweis der verkehrlichen Leistungsfahigkeit

Ergebnis: Beide Nachweise kdnnen unter der Voraussetzung erbracht werden, sofern eine
einseitige Sperrung fir den MIV vom Kriegsdamm zum Friedrichsplatzes erfolgt. Zuletzt in der
Einwohnerversammlung im Oktober wurde der Mehrwert einer einseitigen Sperrung flir den
MIV, fir die Verlagerung des ZUP und fir die Neugestaltung des Friedrichsplatz erldutert. Mit
den vorgenannten MalRnahmen ist eine radfreundliche Anbindung der Fahrradstralie
Kdrnerstralde zum Stadtgraben und Hochbriicke mdglich. Die Starkung der Fahrradstral3e und
die Reduzierung des MIV sind ebenfalls von Vorteil flr die fuBlaufige Anbindung Parkhaus
Zentrum.
» Konigstrae / Radverkehr
Aus der Burgerschaft wird immer wieder der Wunsch gedufert, den Radverkehr in der
Konigsstral’e zu starken. In der Kooperation mit KlimaMobil wurde die Chance genutzt,
hierzu eine Machbarkeitsstudie zu erstellen. Es wurden dabei die Mdglichkeiten von
eigenstandigen Radwegefiihrungen, von fahrbahngleichen Radfahrstreifen (darf vom
MIV nicht genutzt werden) oder von einfachen fahrbahngleichen Schutzstreifen
untersucht. Der Planungsspielraum lag dabei in der Entfernung der Linksabbiegespuren,
dem Entfernen von Langsparkierungen und der Reduktion von Griinflachen:
a. Ein Entfernen aller Linksabbiegespuren ist verkehrstechnisch nicht darstellbar, bzw.
nicht sinnvoll, wenn gleichzeitig mit der MaRnahme der OPNV gestérkt werden soll.
b. Mit dem Parkhaus Zentrum besteht die Mdglichkeit, attraktive, alternative
Parkierungsmaoglichkeiten fiir eine entfallene Langsparkierung anzubieten.
c. Eine Reduzierung der Grinflachen wurde nicht weiterverfolgt. Einige wenige
Parkplatze kdnnten in der Grunflache als Parktasche neu integriert werden.
d. Perspektivisch kdnnte die FulRgangerunterquerung rickgebaut werden und durch
barrierefreie FuRgangeriiberwege ersetzt werden.
Ergebnis: Die von INOVAPLAN entwickelten Querschnitte wurden zur Uberpriifung beziiglich
Leistungsfahigkeit an das Biro IGV, Stuttgart gegeben, um anhand des Lageplanes die
Machbarkeit zu priifen. Die Auswirkungen hinsichtlich OPNV wurden von der
Nahverkehrsberatung Stidwest gepriift und positiv bewertet.
Als bestmégliche Variante zeichnet sich die Einrichtung von beidseitigen Radfahrstreifen
(fahrbahngleich, nicht Gberfahrbar) mit weitgehendem Verzicht auf die Langsparkierung ab.

Zu 2 | Analyse und Kategorisierung von Quellen und Zielen im Radverkehr:

Auch fir diesen Schritt der Arbeitsgemeinschaft wurden die Arbeiten von dem Buro
INOVAPLAN GmbH aus Karlsruhe ausgefiihrt.

Zur Foérderung und Ausbau des Radverkehrs in der Stadt Rottweil bedarf es gerade in der
Kommunikation guter Argumente und einheitlicher Ziele fiir die Entwicklung des Radverkehrs.
Zur Sammlung und Strukturierung dieser, hat die Arbeitsgemeinschaft gemeinsam mit Akteuren
der Stadt im Juni 2021 einen Workshop durchgeflhrt. Als wichtigstes Ziel fur die
Radverkehrsentwicklung in Rottweil wurde dabei die Durchgangigkeit der Radinfrastruktur
(Anbindung der bedeutendsten Quellen und Ziele sowie der Ortschaften der Stadt Rottweil)
identifiziert. Auch der Ausbau der Radabstellanlagen und die Verbesserung der Akzeptanz der
schwécheren Verkehrsteilnehmenden werden insgesamt als primére Ziele angesehen. Als
Basis flir das zukunftige einheitliche und durchgangige Netz wurden die Quellen und Ziele im
Radverkehr identifiziert, kategorisiert und in Steckbriefen aufbereitet. Hierbei zeigten sich
insgesamt elf Schwerpunkte innerhalb des Kernstadtbereichs sowie die in das Netz zu
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integrierenden sieben Ortschaften. Bei der Analyse wurde deutlich, dass der Grof3teil der
Quellen und Ziele im Bestand bisher nicht tiber eine qualifizierte Radinfrastruktur miteinander
verbunden ist. Die Identifizierung der Quellen und Ziele kann dabei als eine wichtige Grundlage
fur alle weiteren Entwicklung des Radnetzes in der Stadt Rottweil innerhalb des
gesamtstadtische Mobilitdtskonzepts genutzt werden.

Zu 3 | Imagekampagne zum Thema Fahrradnutzung:

Diese Aufgabe ubernahm das Biro DER PUNKT aus Karlsruhe.

Es wurden verschiedenen Druckvorlagen zum Radverkehr erarbeitet, die wahlweise flir Plakate,
Schilder, Geschenke (Goodies/Giveaways) und fir Social Media Auftritte verwendet werden
kénnen.

Da im Zusammenhang mit der Landesgartenschau noch weitere Symbole und Motive flr die
kommenden Projekte erarbeitet werden, war die Projektgruppe hinsichtlich einer Uberfrachtung
mit dieser Ausdrucksweise sehr zurlickhaltend.

Trotzdem wurden zusammen mit der Abteilung Wirtschaftsforderung drei Vorlagen fir Schilder
und Plakate und eine Vorlage fiir Social Media Auftritte ausgewahlt.

Geplant ist, bei jeder umgesetzten Mainahme zum Ausbau der Radinfrastruktur mit Hilfe dieser
Medien darauf aufmerksam zu machen und durch die gleichartige Symbolik einen
Wiedererkennungswert zu schaffen.

Fazit:

Die Lésung flr eine attraktive Anbindung der Fahrradstral3e Kérnerstralle in die Innenstadt im
Bereich Marxstralde und Hochbriicke wird auch von Seiten des Straldenbaulasttragers
unterstltzt. Die Herstellung von Radfahrstreifen in der Konigsstrale ist verkehrstechnisch
nachweisbar.

Das Zusammenfiihren mit den anderen Bausteinen ergibt ein gesamtstadtisches
Mobilitdtskonzept, das als Prozess verstanden wird und laufend nachjustiert werden kann. Das
Gesamtkonzept lebt von einem stetigen, schrittweisen Umsetzen und einer Anderung im
Mobilititsverhalten, das gleichzeitig durch neue Angebote und Starken des OPNV und weiteren
alternativen Mobilitdtsformen unterstiitzt werden muss.

Zustandigkeit:
Die Zustandigkeit des Gemeinderates ergibt sich aus § 2 Ziffer 3.1 der Hauptsatzung.

Anlagen:

Anlage 1 Uberleitung Fahrradverkehr in die Kénigstrale
Anlage 2 Ubersichtsplan Kénigstrae

Anlage 3 Beispiel Steckbrief

Anlage 4 Férdermoglichkeiten
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